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1 Aufgabenstellung

Die Firma GEDBechentreiter GmbH & CEG(GEDAplant die Erweiterung ihres Firmengebietes
ostlich derheutigen Lage devertinger StralRe, nordlicder HochkldstralReund westlich der
Bahntrasse Augsbuigonauwdrth.DieMertinger Straf3esoll6stlich der Neubautenerlegtwerden,
wéhrend der nérdliche Abschnitt der aktuellen Mertinger Straf3e ausschlieRlich fir den Warenve
kehr der Firma GEDsdwie als Anfahrtifr andere ansassige Unternehmen ndrdlich der Firma GEDA
genutzt werden sollHierfir soll eine Véehrsuntersuchung klaren, ob die geplante StraRenfiihrung
in Sachen Verkehrsfluss dénspriichen der Zukunft gentgdin Stiden grenzt das Bebauungsgebiet
direkt an die Gemeindegrenze d&emeindeMertingen.

In Abbildungl ist ein Lageplan mit den Neubauten der Firma GERAde geplanteNeufihrung der
Mertinger StralRe dargestellt.

Abbildungl Lage des Neuhsreals und der neuen Stral3enfihrung in AsbaBaumenheim
Quellengrundlage: [1] und [2]

gevas humberg & partner Gemeinde. AsbaeBaumenheim ASB1_Bericht_$0 9
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Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Neubaus der

Mertinger Stral3e aufid Verkehrsflisseowiedie Stral3enbelastung und ihre Folgen fur die emg

benden Gebiete erarbeitet werden. Hierfir werden neben den baulichen Vorhaben der Firma GEDA

I dzZOK RI & y Sdz SNRF &y &énfeddar BiSnZozsSE & Sof K@ott)an der Krau-

zung Mertinger StraReAntorrJaumain-Stralesowieeine Abschatzung der Entwickludegr geplan-
tenGEDSO6ASGS &ANRf AOK RSa . So ludzidié AlgdnitinEhBonerem S NI A y 3 S
wicklungder Gemeinda AsbachBaumenheim und Mertingeheriickschtigt.

Die FirmaGEDA plant auf der 6@0mM?2 grofRen Flachéstlichder aktuellen Mertinger Straf3e den Bau
einesVerwaltungsgebaudes mit Blraad einer 6ffentlichen Kantingeinen offentlichen Parkplatz
und eine 6ffentlich zugangliche Grinanlage am Nod#edes Gelandg8]. Zusatzlich gibesdie
Moglichkeit zur zusatzlichen Bebauung des Gelandes mit einem Parkhaus und weiteren Gebauden.
Diese beiden Erweiterungemerdenebenfalls in die Berechnungen der Verkehrdlafien
Die Verkehrsuntersuchung setzt sich des folgenden Bestandteilen zusammen:

1 Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Bestamad AbbildunglesAnalysefal 2019

1 Ermittlung der Verkehradastungen im Prognossullfall2035

1 Ermittlung der Verkehrsbelastung iRrognosePlanfall2035

1 Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten entlang der Mertinger Str
e

1 Untersuchungler Optimierungsvorschlage zur Ertiichtigung der Verkehrssituation im-Pro
nosePlanfall2035

1 Ermittlung der Verkehrsbelastungéiir die schalltechnische Untersuchung

gevas humberg & partner Gemeinde. AshacBaumenheim ASB1_Bericht 0 10
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2 Grundlagen

Die Grundlagen fir die Verkehrsuntersuchung bildenvdieder AG sowie von d&trogemen-
schaftfur Ortsplanung und StadtentwickluriBuro OPLA)bermittelten Plangrundlagen und Unte
lagen.

Zur Beurteilmg der tatsachlicheWerkehrssituation wurden am Dienstatgn 15. Januar 2019, Ve
kehrszahlungen an sieben Knotenpunkten entlang der Mertinger Stra@&aumenheimer Stralie
zwischen der FendtstralRe und der Staatsstralle 2b2Zhgefiihrt. Nach Abspracheitnden beteilg-
ten Parteien Mitte April wurdemm Donnerstaggen9. Mai 2019 zudem vier Knotenpunkte rund um

AAAAAA

RIFa ySdz SNNR O&i &rii £8niefile FirdzZatthasiethoben.

Der Prognoséullfall basiert sowohl auder statistische Einwohneratwicklung der Gemeinden
AsbachBaumenheim und Mertingehis zum Jahr 2038] alsauch aufder Abschatzung der
potentiellenRealisierundR SNJ & NRf A OK R SMerting8 p i Nz S dehdbtébauB 8 v
chenEntwicklungen

Die Berechnung des Neuverkehrsaufkommeasieunutzungerrfolgt nach dem Berechnungsve
fahren vonDr. Bosserhoff5] in zwei Varianten. Variante 1 erfolgt nach den maximal erzeugten Ve
kehrsmengerdesBebauungsplasund Varante 2 bildet da AnalogieAnsatzder Firma GEDM®er
PrognosePlanfall2035ergibt sich durch die Uberlagerung dieser Neuverkehre mit dem Prognose
Nullfall 2030in die zwei Varianten

gevas humberg & partner Gemeinde. AshacBaumenheim ASB1_Bericht 0 11



I+

.80t dzdzy A LA+ Y

3  Analysefall2019
3.1 Verkehrszahlungn 2019

Als Datengrundlage fur die ¥ehrsbelastung wurden Verkehrszahlungen 15. Januar 201¢ni
Untersuchungsgebietn denfolgendensiebenKnotenpunkten durchgefiihrt:

1. Mertinger Stral3é FendtstralRe

2. Mertinger Stral3¢ BahnhofstralRe

3. Mertinger StralRe¢ RudolfDieseiStral3e (Sud)

4. Mertinger $raRe/ Zufahrt Fa. GEDA

5. Baumenheimeftralle/ Hochfeldstrale

6. Baumenheimer Stral¥Dr. Steicheletralle

7. Baumenheimer Stral%eSt2027
ZudemwurdeR I & o DSy dza & €£énteider Firm@ottint Mz 201Neu erdffnet. Um die
verkehrlichen Riicksdidse 5 & o D Sy dza a4 ¢Gentérs za betiiakaichti§ein, wurbiétte April
2019mit dem Auftraggeber und weiteren Projektparteiabgestimmtrund um das neu gebaute
a D Sy dza& @Al ti@Bniedder FirmZott vier weiteren Knotenpunkte zu erheben

8. Ein&Ausfaht / Mertinger Stral3e

9. Einfahrt AntorJaumanrStralle

10. Ausfahrt AntonrJaumaneStral3e

11. Mertinger Stral3¢ Anton-JaumansrStralie

Die Lage der Knotenpunkteer beiden Erhebungewird in Abbildung2 und Abbildung3 dargestellit.

gevas humberg & partner Gemeinde. AshacBaumenheim ASB1_Bericht 0 12

aaSNI.



I+

SOl dzdzy 3a LI 'y oaSNI.

o Knotenpunkt

Verkehrszdhlung Januar 2019
Mertinger StraRe /
Fendtstrale

¢ % < e -4
wt O . = 2
5 V= Mertinger StraRe/
% BahnhofstraBe
y Mertinger StraRe /
Mertinger StralRe e

Rudolf-Diesel-StraBe (Stid)
S -
Lsypiee ¥ Mertinger StraRe /
J§-Diese A
Rudo 26 - g Zufahrt Fa. GEDA
jeseVS -
Rudolf-0¢® ka4 . : @ Biumenheimer StraRe /
7/ 1_u(ahnFa-GE°A ) p ZA\ HochfeldstraRe
@ Baumenheimer StraRe /
Dr. Steichele-Strale

@ Baumenheimer StraRe /
St2027

f

Abbildung2 Ubersicht 1- Verkehrszahlung Januar 201Quellengrundlage[1]
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o o / S & ° Knotenpunkt
A X ; e i W Verkehrszdhlung Mai 2019
L, : Ein- & Ausfahrt /
Mertinger StralRe

—Y" . =
A A 3 Y \
: Einfahrt Anton-
A ” L @ Jaumann-StraRe
. g i @ Ausfahrt Anton-
Mertinger Strafe igggl) e Jaumann-StraRe
LIRS Py |

do\(.o'\e"e"s y eb‘ v s G Mertinger StraRe /
RU . Anton-Jaumann-StraRe

audo\i-D‘ese"S

DA
7/ 'Lu(a\’"‘h' 5

dstrabe

B s;eiche)e:§‘(as

‘ > Strecke wegen Sanierung der Bahnbriicke
- von April bis November 2019 gesperrt.
& Dennoch der Zufahrt zur Bahnhof ist frei
A
t“ "&& 9

Abbildung3 Ubersicht 2- Verkehrszahlung Mai 201®Quellengrundlage [1]

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sirhinang lhinterlegt

gevas humberg & partner Gemeinde. AsbaeBaumenheim ASB1_Bericht_$0 14



I+

SOl dzdzy 3a LI 'y oaSNI.

3.2 Analysefall 2019

Der Analysefa019ergibt sichaus den Auswertungen d@d h Verkehrszahlungeius de Nache-

hSodzyd @2y al A wHnmd HdZNRSY RA SCentebsMidr SiknNBotteSa a DSy
angezogen ungdind inAbbildung4 dargestellt. AnschlieBengurdendieseVerkehreauf die gezat

ten Werteder Erhebungen von Januar 20d@dert. Dieresultierenden Verkehrsbelastungen des

Analyséalls2019 sind irAbbildung5 abgebildet
Belastung in 2
Kfz-Fahrten/Tag

Verkehre des
,Genusswelt &
Outlet” Centers

s

,Genusswelt & Outlet”-
Center der Firma Zott
o
/‘" zat

uoc\\«e\dS"a“e

\Hofeinfant 20t
\'ﬂ.
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Belastungin 3
Kfz-Fahrten/Tag
Analysefall 2019

Querschnitte auf

3 2
»Genusswelt & Outlet”- 100 gerundEt
Center der Firma Zott
2 o

ot \; .

"Z
5~

trafe
fahit 2ot pochfeldst
\Hofeinfa! .
Vi \
Y= 200

=
-

Abbildung5 Verkehrsbelastungen im Analysefall 201Quellengrundlage[1]

Die htéchsten Verkehrsbelastungder Mertinge StraRe bzw. Baumenheimer Straigenmit je-
weils6.900 KfZ~ahrten am Ta 6stlich der Fendtstra3e und sidlich der Dr. SteicBélal3e Weiter-
hin weistdie Staatstral3e 2027 6stlich und westlich der Ba&umenheimer Stral3e jeweils 7.100 und
5.700 KfzZ=ahrten am Taguf. Die Verkehrsbelastung nordlich der-Zmd Abfahrten der Firm&EDA
bzw. RudoHDieselStralRe (Sud) liegt in der Grolenordnung von 5.408-K&lfzten am Tagvobei
sudlich deHofeinfahrtder FirmaZott bzw. Hochfeldstrafl3e 4.700 Kfahrten am Tag nachgewiesen
wurden.Aufder Dr. SteichekStrallesind5.000 KfZahrten am Taglargestellt.Zudem weist die
HochfeldstraRe 1.000 kfizahrten am Tag auf.

gevas humberg & partner Gemeinde. AsbaeBaumenheim ASB1_Bericht_$0 16
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4  PrognoseNulifall 2035

Der Prognos&ullfall 203% ergibt sich aus einem Hochrechnungsfaktor firEiewvohnerentwicklung
sowieausder Abschatzungler potentiellen verkehlichen Entwicklungler siidlichangrenzenderGF
Gebieten Beide Ansatze werden im folgenden Unterkapitel behandelt.

AuRRerdem wurden vodem AG veitere stéadtebaulicheEntwicklungerin beiden Gemeinden b-
nannt

1 Erweiterung der BlreFirmenzentrat Zott inder GemeindeMertingen

f  Bebauungsplane in der Gemeinde Asb&tumenheima Y2 Yy GSNE A2y aFf NOKS
S = S

+ |
{ OKYdzii G SNLJI NJ Lda dzy Rl QR 20/0ASINELII2NAE FLE NGO K f

Aufgrund derEntfernung der o.gstadtebaulicherEntwicklungen in Bezug auf den Bebauungsplan
aa 8Ny 3ISNI { i NBaudenheksbwiddar strbkifellen verkehrliche ErschlieRungwird
unterstellt, dass di&ntwicklung vorta.plus13 % der Einwohner (s. unten) auch auf die weiteren
Quelt/ Ziel und Durchgangsverkehre angewendet werden kann denait die Neuverkehre der
weitere stadtebaulichen Entwicklungen abgedeckt sind

4.1 HEnwohnerentwicklung
Die Abschatzung der lokalen VerkehrsentwicklunglfiéirtGemeinden AsbadBaumenheim und Me

tingenerfolgte auf Grundlage der Einwohnerentwickluitger 16Jahre. GemaBem Bayerischen
Landesamt fur Statistil] liegt de Prognoséaktor beical3 %

gevas humberg & partner Gemeinde. AshacBaumenheim ASB1_Bericht 0 17
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4.2 GHFlachen sudlich deBebauungsplanst a S NITf ¥ RIS S &

Die in Mertinga gelegena GHFlachen siidlich deBebauungsplanaMertinger{ (4 NI G S@&bbk A Y R A Y
dung6 dargestellt.In rot sind die Flachen mit Entwicklungspotentiatlin blau die bebauten &}
chenabgebildet Die Flachengf3e wurde anhandlesBayernatlas abgeschatzt.

[ Rl | Grenze

L i Bebauungspléne
== Nord | und Nord Il

- Flachen mit
o | Entwicklungspotential

Bebaute Flachen bzw.
mit stehende
Nutzungen

A r—
ca.1,2 ha

Abbildung6 GHFlachen sudlich des Bebauungspf & o a SNIA.Y3ISNI { NI GSa
Quellengundlage:[1]

Die anstehenden Verkehre der in rot dargestellted-&chen wurden gemaem Ansatz von
Dr.Bosserhoff5] ermittelt und im Anhang 2argestellt Ergebnis sind ca. 1.590 Kfahrten am Tag.
Diese Fahrten wurden zusammen mé&m hochgerechneten Verkehdes Analysefalls 2019 gelegt.
Die resultierenden Verkehrsbelastungen des PrognNsdfalls sind inAbbildung7 dargelegt Der
DifferenzplotzwischerPrognoseNullfall2035und Analysefal019ist in Abbildung8 dargestellt.

gevas humberg & partner Gemeinde. AsbaeBaumenheim ASB1_Bericht_$0 18
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Belastungin , g™
Kfz-Fahrten/Tag & e
o Lk Prognose Nullfall K2
. =" 2035 @
»Genusswelt & Outlet”- QuerSChnitte an
enter der Firma Zott 100 gerundet

._A\
5%'

)

=)
-3
‘,'
K4

Hoch(z\dsu?“’e

2.100}

L)

=%
\ =3
: —pn e
| ) Vi
: it

\uooe'mcaht\ Zott
= -

é

Abbildung7 Verkehrsbelastungen inPrognoseNullfall 2035 Quellengrundlage[1]
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Belastungin . L
Kfz-Fahrten/Tag & wett®
Diff. PNF 2035-
Analyse 2019
Querschnitte auf §
100 gerundet

aB
Rudo\ﬁ-D‘\ese\‘su

caer it
B &

St
Rudo\i-n\ese\ s

0
"

rabe
? ht\’laﬁ ochfeldst™®
\Hu!ein ah v

e S 1.100]

\
3 S
> |
: oo

Abbildung8 Differenzplot PrognoseNullfall 2035 und Analysefall 2019
Quellengrundlage[1]
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5 PrognosePlanfall2035

5.1 Beschrebung des Vorhabens

Abbildung9stellt eiren! dza 1 dz3 RS& . So6l dzdzy3aLd I yad aaSNIAYISNI {
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FolgendeNutzungenm Gewebegebiet(GE) undm Industriegebie(Gl)sindgemafd OPL[R] in der
aktuellen Konzeptiones Bebauungsplans zugelassen

1 Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhauser, Lagerplatze urehtiithe Betriebe
1 Geschéfts Bure und Verwaltungsgebaude (nur im GE 2d)
1 Betriebstankstellen
Folgende Nutzungen sirgemanl OPLRR] beidem Bebauungsplaausgeschlossen
1 Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundlafidiund sportliche Zwecke

1 Einzelhandelsbetriebe mit den Sortimenten des Nahversorgungsbedarfs sowie des Inne
ortsbedarfs

1 Vergnugungsstatten
1 Logistikbetriebe ohne Produktion
1 Guterverkehrszentren
1 Anlagen fir sportliche Zwecke
1 Betriebe des Beherbergungsgewesh Hotel und hotelahnliche Anlagen (Boardinghouse)
1 Offentliche Tankstellen
AuRerdem sind gemafd OP[2AausnahnsweiseWohnungen fir Aufsichtsind Bereitschaftspers
nen sowie fur Betriebsinhaber und BetriebsleiteigelasserSie sollerdem Gewerbebetrieb zugr
ordnet und ihm gegeniber in Grundflache und Baumasse untergeosdiret
5AS t&a aofda 3571 Sy yVebagetukglebStelplacd fiN RitBeitdr dnd Bes NNJ RA S

OKSNJ U2 NHSASKSY ® { NRIME( toASKS N HIdh2 YA 56pGoBmMaESS NG| 3ot C
Bebauungsplan ist die HaupterschlieBung beider Flachdar Mitte der West-Ost-Achse
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(ErschlieBungsstraflfgorgesehenZudemwird in Abstimmung mit den Projektbeteiligtatie Anle-
ferung und Abholung deriffna GEDA Uber die alte Mertinger Strafe von/nach Noatgesetzt.

5.2 Verkehrserzeugung

Auf Basis der o.gorgesehenemMutzungen wurde die Berechnung des Verkehrsaufkommens nach

dem Berechnungsverfahren vddr. Bosserhoff5] in zwei Varianten unterstellDie erste Variante

umfasstdie Berechnung des maximalen Verkehrsaufkommens gemafi dem projektbendggene

bauungsplan. Deshalb wird Variamims alWorstCase £ | yFl £ € LINRP2S1 G681 23Sy S|
benannt. Die zweite Variambetrachteteinen AnalogieAnsatz mit einer linearen Entwicklung der

Firma GEDausammen mit dem Berechnungsverfahren gemalBbsserhoff5]. Demzufolge wird

+ | NA Iy i SAndlogi@hsatiRISNI «C A N D9 5! Bie Be@dhluyiggr bSideOwary S i @
anten sind inAnhang d®WorstCase f | YT f f LINRP 2S1 (0 SdngidAhyatgd) . So I dzdzy
6 AnalogieAnsatzR S NJ C A NMinterBg. 5 ! & 0

Die Gesamtsummen der Verkehrsamgungfir die beidenPlanféllesind je nach Verkehrsart und
Nutzergruppg(Gewerbe und Industrie Nutzungérin denfolgenden Tabellendargestellt.

Gesamtverkehr
PKW-
Fahrten/ Tag Kfz-
Art der Gebaude bzw. Nutzungen Beschaftigten; Llow- Fahrten/Tag
Nutzung Fahrten/Tag
& Besucher- gerundet
verkehr
Gl la Bestandsgebdude GEDA 191 25 220
Gl 1b Bestandsgebaude GEDA 143 19 160
Gl 1c Bestandsgebdude GEDA 508 68 580
Gl 2b Gewerbebetriebe der Metallverarbeitung 156 21 180
St Stellplatze - - -
GE2a |"eues Frimengebaude 2.355 73 2.430
(Verwaltungsgebaude)
GE 2b Testturm - - -
Gl 2a Betriebshallen (Produktion und Lager) 679 91 770
Gl 2c Nutzung noch nicht festgelegt 176 23 200
4.540
Tabellel Verkehrserzeugunge Nutzungsarfir Variante 1

in [KfzFahrten/Tag]
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4.540 Kfz-Fahrten/Tag | = max. erzeugter Verkehr

nach B-Plan

- abzlglich
Bestandverkehre

960 Kfz-Fahrten/Tag

- resultierender
Mehrverkehr

3.580 Kfz-Fahrten/Tag

Tabelle2 resultierende Mehrverkehr fir Variante 1 in [KkFahrten/Tag]
Gesamtverkehr
PKW-
. Fahrten/ Tag Kfz-
Gebaude bzw. Nutzungen Nutzilache Beschaftigten Low- Fahrten/Tag
[mq] Fahrten/Tag
& Besucher- gerundet
verkehr
neues Firmengebaude
1.1 74
(Verwaltungsgebdude und Testturm) 80 ° 80
Betriebshallen (Produktion und Lager) 15.250 372 38 410
490

Neuverkehr + Bestandsverkehr Fa. GEDA} ca. 1.450

Verkehrserzeugung je Nutzungsart fir Variarite
in [KfzFahrten/Tag]

Tabelle3

Fur+ I NX | WdrsCasePlamfall projektbezogé S NJ . S 0 | dedeyfen firldhis lggsamtes
Areal des Bebauungsplans gent#? Verkehrserzeugung nach Bosserhoff5] ca. 4.540 Kfz
Fahrten/Tagoerechnet. Abzuglicder Verkehre detbestehenderNutzungenn Héhe vorca. 960 Kf
Fahrten/Tagergeben sich ca. 3.580 Kfahrten/TagalsNeuverkehe fur die Berechnung des Progn
se-Planfals 2035 Variante 1.

Fur die neua Nutzungen des Bebauungsplans in Variantedglich kinftige Gind GI Nutzungen
westlich der Mertinger Stra3&rgeben siclals Neuverkere gemal Verkehrserzeugung nach
Dr.Bosserhoff5] ca.490KfzFahrten/Tag DieseflieRenin die Berechnung des ProgneBéanfals
2035 Variante 2in.

BeieinemVergleich beider Varianten ergibt sicimé&Jnterschied von ca. 3.090 K¥ahrten/Tag.
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5.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Die raumliche Verteilung des Neuverkefuisd anhand der vorliegenden Verkehrszéhlungen fir die
Mitarbeiter und Besucher bzw. PKMéhrten abgeschatzDie Anlieferung und Abblung der Firma
GEDA wird die ErschlieBung tber die alte Mertinger Stral3e von/nach Norden vorgenommen.

Gemal vorliegenden Verkehrszahlungerdan Knotenpunkte 4 und 5 (sAnhang } verlauénca.
65,0 % der KfEahrten von/naciNorden sowie ca. 35,0 % der #&ahrten von/nach StideAbbi-
dung10stellt die vorliegende Verkehrsverteilung fur die Neuverkehre beider Varianten dar.

Verteilung

#

65,0 %
17 Fiir Pkw

Abbildung10 Verkehrsverteilung der Neuverkehr&uellengrundlage: [1] und [2]
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5.4 Querschnittsbelastungemi PrognosePlanfall 2035variante 1und Variante 2

AlsZwischenschritivurde die Verlagerung der Verkehre des Prognbkalfalls 2035geman er ge-
anderten Verkehrsfihrunder neuen Mertinger Stral3e vorgenommen.

5.4.1 PrognosePlanfall2035 Variante 1

Der Prognoséllanfall2035 Variante 1 enthaltusatzlichdie durch den Bau der Gend Gl Flachen
entstandenen Neuverkehrelje in der Verkehrserzeugugrechnet wurden und gemaf der rauml
chen Verteilung auf den Prognoshilifall2035 Ubertragerwurden Die Tagesverkehrsbelastungen
fur den Prognosélanfall 2035 Variante 1 sindAbbildungll dargestellt. Die Zeitbereichend Auf-
teilung der Verkehrsbelastungdir die Spitzenstunden/¢r- und nachmittagy wurden aus de Ver-
kehrszahlungen tbernommen und fiir den ProgrB&nfall 2035 Variante 1 berechnet.

Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Prognose Planfall
2035 —Variante 1

Querschnitte auf
100 gerundet

Abbildung11 Querschnittsbelastungemi Progrose-Planfall 2035 Variante .1
Quellengrundlage: [1] und [2]
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Abbildungl2 stellt den Differenzplot zwischen ProgneBkanfall2035 Variante 1 und Prognose
Nullfall2035 dar.

A Pwlzilcmllla LAdl

Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Diff. PPF-Var1—
PNF 2035

Querschnitte auf
100 gerundet

astrabe

amocniel

-----------
___________

Abbildung12 Differenzplot PrognosePlanfall 2035 Variante 1 und Prognodaullfall 2035
Quellengrundlage: [1] und [2]

5.4.2 PrognosePlanfall2035 Variante 2

Der Prognosdlanfdl 2035 Variante 2 enthlt die durch den Bau der dstlichen Flachen des-Beba
dzy 3a LY I ya oa SiNdnhadlogi@nGshtr deriFvhalGEBAtstandenen Neuverkehrau-
satdich zumPrognoseNullfall2035 Die Tagesverkehrsbelastungen fur den Progreisafal 2035
Variante 2 sind il\bbildungl3 dargestellt.Die Zeitbereiche und Aufteilung der Verkehrsbelastungen
in den Spitzenstundenvor- und nacimittags) wurderebenfallsausden Verkehrszahlungen Uipe
nommen und fiir den Prognod@lanfall 2035 Variante 2 berechnet.

gevas humberg & partner Gemeinde. AsbaeBaumenheim ASB1_Bericht_$0 27

I dzdzy 34 LI I Y aa SNI.



I+

SOl dzdzy 3a LI 'y oaSNI.

Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Prognose-Planfall
2035 — Variante 2

Querschnitte auf
100 gerundet

Abbildung13 QuerschnittsbelastungemiPrognosePlanfall 2035 Variante.
Quellengrundlage: [1] und [2]

In Abbildungl4ist der Differenzplot zwischen Prognogdanfall2035 Variante 2 und Prognose
Nullfall2035 dargestellt.
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Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Diff. PPF-Var2 -
PNF 2035

Halbquerschnitte
auf 10 gerundet

o 5@ W

Abbildung14 Differenzplot PrognosePlanfall 2035 Variare 2 und PrognoséNullfall 2035.
Quellengrundlage: [1] und [2]
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6 Leistungsfahigkeitsberechnung
6.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemafd dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enve
kehrsanlagen (HBS 20[d). In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhéngigkeit der mittleren
Wartezeit und dem Auslastungsgrad vangenmen (siehélabelled).

Zulassige mittlere Wartezeit
fur KfzVerkehr an:
QsVv
Unsignalisierten
Knotenpunkten
QSv B X Hno a
QsvcC X on &
QSV D X np &
>45s
q>C
v { + X v selufenidésietkehrsablais
f X £SNJ] SKNBAGNN] S
/' X YFLITAGNG
Tabelled Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fur Knotenpunkte ohne
Lichtsigndanlage[6]

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kdnnen wie folgt beschrieben we
den:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkg-passi
ren. DieWartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevomechti
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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QSV D:

QSV E:

QSV F:

I+

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen musseinene merkbare Anzahl voreb
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung nogh bezi
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigdacstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgéngenverbu
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend eiklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauent-Die Wa
tezeiten nehmen sehr grof3e und dabei &tatreuende Werte an. Geringflgige Verschlec
terungen der Einflussgrof3en kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zune
mende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom derekmankt je Zet
einheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diase Situ
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Viersstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Die Bemessungsverkehre wurden als Knotenstréme fiir die Mergehdie Abendverkehrsspitne
stundefir den Analysefall 2019 sowie die Prognodéril- und -Planfall2035ermittelt. Die Zeitra-
me der Spitzenstunden wurden aus déarkehrsahlungen tibernommen.
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6.2 Geometrische Einstellungen dereuenKnotenpunkten A und Ill

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkaitl neben den Vorfahrtregelungen die Anzahl der Fahr
streifenwesentlch. Bei dan mal3geblichen neuen Knotenpunkié Ake Mertinger Stral3e / Neue

Mertinger StraRé  dzy IReue_Meitinger StraRe / ErschlieBungsstraRe g dzZNRS RA S 2 LJG A YA ¢
Fahrtstreifenaufteilungn einem iterativen Prozes$estimmt

Die vorgeschlagene geotnische Aufteilungles Knotenpunkt#\ ist inAbbildungl5unddie des
Knotenpunktdll in Abbildungl6 dargestellt. Auf diegeBasis wird die Berechnung der Leistuégsf
higkeit bzw. Verkehrsqualitat fir beidnotenpunkte durchgefihrt.

—

s.},
. h |
( =)

Abbildung15 Fahrtstreifenaufteilung am neueKnotenpunkt A
oAlte Mertinger Strafl3e / Neue Mertinger StrafeQuellengrundlage[2]
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Abbildung16 Fahrtstreifenaufteilung atmmeuen Knotenpunkill
oNeue Mertinger StralRe / ErschlielRungsstraR@uellengrundlage[2]
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6.3 Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechriiindie morgendliche unagbendliche Spitzenstu
den sind in defTabelle5 (Analysefall 2019 Tabelle6 (PrognoseNullfall2035), Tabelle7 (Prognose
Planfall2035 Variante 1yind in derTabelle8 (PrognosePlanfall2035Variante 2 dargestellt

Nr.

Knotenpunkt Bezeichnung

Mertinger StralRe / Fendtstralle

Analysefall 2019

Mertinger StrafRe / BahnhofstralRe

Mertinger StrafRe / Rudolf-Diesel-Stralze (S| v

Mertinger StraRe / Zufahrt Fa. GEDA

>IDNIWINiIR

Alte Mertinger StralRe / Neue Mertinger Strg

morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Regeleung Qsv Regeleung

0 Vorfahrtsregelun

( )| Vorfahrtsregelun

( )| Vorfahrtsregelun

g A Vorfahrtsregelun

Neue Mertinger Stral3e / ErschlieRungsstralpg

5 |Baumenheimer Stral3e / Hochfeldstral3e | Vorfahrtsregelun | Vorfahrtsregelun
6 [Baumenheimer Stra3e / Dr. Steichele-Stralje[SARS \ VorfahrtsregelungSARS Vorfahrtsregelun
7 |Baumenheimer Stral3e / St2027 Kreisverkehr Kreisverkehr
Tabelle5 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungendén Analysefall 2019 in der
morgendlichen und abendliche Spitzenstunde
Prognose-Nullfall 2035
Nr. Knotenpunkt Bezeichnung mqrgendhche a_bendhche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Stral3e / Fendtstralie Vorfahrtsregelun Vorfahrtsregelun
2 |Mertinger Stral3e / BahnhofstralRe i | Vorfahrtsregelun
3 |Mertinger Straf3e / Rudolf-Diesel-Strafl3e (S{ Vorfahrtsregelun
4 |Mertinger StraRBe / Zufahrt Fa. GEDA 8| Vorfahrtsregelun
A |Alte Mertinger StralRe / Neue Mertinger Strd - - -
[l INeue Mertinger Straf3e / Erschlief3ungsstral - - -
5 |Baumenheimer StralRe / HochfeldstralRe Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
6 |Baumenheimer StralRe / Dr. Steichele-Stral] Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
7 |Baumenheimer StralRe / St2027 Kreisverkehr Kreisverkehr
Tabelle6 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungendén PrognoseNullfall 2035
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Prognose-
Variante 1(Worst -CasePlanfall projektbezogene
Bebauungsplan)

Planfall 2035

Nr. Knotenpunkt Bezeichnung : .
morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Straf3e / Fendtstralie B |Vorfahrtsregelun Vorfahrtsregelun
2 |Mertinger Stral3e / BahnhofstralRe B |Vorfahrtsregelung C |Vorfahrtsregelun
3 [Mertinger StralRe / Rudolf-Diesel-Stral3e (Sfid) - - - -
4 [Mertinger StralRe / Zufahrt Fa. GEDA - - - -
A |Alte Mertinger StralRe / Neue Mertinger Strgf3¢ B | Vorfahrtsregelung D | Vorfahrtsregelun
Il [Neue Mertinger StralRe / Erschlie3ungsstralfg C |Vorfahrtsregelung C |Vorfahrtsregelun
5 [Baumenheimer Strafl3e / Hochfeldstralle B |Vorfahrtsregelung B |Vorfahrtsregelun
6 |Baumenheimer Stral3e / Dr. Steichele-Straf}e] B |Vorfahrtsregelung C |Vorfahrtsregelun
7 |Baumenheimer Stral3e / St2027 - Kreisverkehr Kreisverkehr
Tabelle7 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungendén PrognosePlanfall 2035
Variante lin der morgendlich@ und abendliche Spitzenstunde
Prognose-Planfall 2035
Variante 2(Analogie-Ansatz der Fa. GEDA)
Nr. Knotenpunkt Bezeichnung - -
morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Stral3e / Fendtstral3e B |Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
2 |Mertinger StralRe / Bahnhofstral3e ‘ Vorfahrtsregelungg B | Vorfahrtsregelun
3 |Mertinger StrafRe / Rudolf-Diesel-Stral3e (S{id) - - - -
4 |Mertinger StralRe / Zufahrt Fa. GEDA - - - -
A |Alte Mertinger StralRe / Neue Mertinger Strd | Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
Ill |[Neue Mertinger Stral3e / ErschlieRungsstral | Vorfahrtsregelun Vorfahrtsregelun
5 |Baumenheimer StraBe / HochfeldstralRe “ Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
6 [Baumenheimer StraBe / Dr. Steichele-Straffe[SARS Vorfahrtsregelung B | Vorfahrtsregelun
7 |Baumenheimer StralRe / St2027 Kreisverkehr Kreisverkehr
Tabelle8 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungendén PrognosePlanfall2035

Dieeinzelnen Nachweise déeistungsfahigkeitsberechnungder jeweiligen Spitzenstunden flr den
Analysefall 2019en PrognoseNullfall2035sowie denPrognosePlanfdl 2035 beider Varianten sind

Variante 2in der morgendlich@ und abendliche Spitzenstunde

in den Anh&ngen 5 biskanterlegt.
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DieErgebnisse der Berehnungen der Leistungsfahigkéir die abendliche Spitzenstunde der Var
Iy & $Vorst-CasePlanfall projektbezogener Bebauungsplan | £ & r FaN&ingestaftDig S
Prablembereiche bzw. kritischreKnotenpunkte sind il\bbildungl7 zusatzlich in Lageplatarge-
stellt.

B\ V-

¢
K2 Mertinger StraRe /
BahnhofstraRBe
3

KIIINeueMertingerStraﬂe/‘ \ F [ 3 [Gomsmackatigangen
ErschlieBungsstraRe s )

l K6 BaumenhelmerStraBe/
g Dr. Stelchele StraRBe

Pl K7 Béiumenheimer StraRe /

Abbildung17 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechndiigdie abendliche Spitzenstunde
der Variante 1 Quellengrundlage: [1] und [2]

5 SNJ Yy 2 ( Inrtiddey $traRe mFerdtstrafaveist mit einerVorfahrtsregelunguf der
Mertinger Stral3e einQualitétsstufe des Verkehrsabladis den gesamten KnotenpunQSV E auf
(s.Tabelle7) und weistsomitkeine ausreichende Verkehrsqualitat aDie Linksabbiegenit einer
Verkehrsbelastung in der abendlichen Spitzenstunde2@KfzFahrten pro Stundaus de Fend-
stralReweiseneine Wartezeit vor1,0 Sekundeauf. Deshallwird die Kapazitat deKnotenpunks
erreicht(s.Anhang?, Seitel78).
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7  Optimierungsvorschlage
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In Abstimmung mit der A@urdenfolgendeOptimierungsndglichkeiten de&knotenpunksm Mart-
inger Strafl3e / Fendtstraeintersucht:

1 Einbau einerusatzlicheninksabbiegerspur auf der Fendtstral3e
9 Einrichtung eines kleimeKreisverkehrs

T Einrichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)

Einbau einer Linksabbiegerspur

Die Unterstellung einer zusatzlichen Linksabbiegerspur auf der Feafditstvurde bei der Berbe
nung der Leistungsfahigkeit gemar dem Verfahren nach2d@B&6] untersucht. Bei der Unterste
lung der Verkehre der kritischebendliche Spitzenstunde des PrognosePlanfals 2035 ergibt sich
weiterhindie gleicheQualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSYD& Nachweis der Berechnung der
Leistungsfahigkeit ist iAnhang hinterlegt.

Einrichtung eines kleineKreisverkehs

Durch die Umgestaltung des Knotenpunkts als kleiners¥egiehr (ca. 40 m Durchmesser) weist
dieser im PrognosPlanfallVariante 1in den beiden Spitzenstunden eine Qualitatsstufe das Ve
kehrsablaufs QSV A alfer Berechnung der Leistungsfahigkeit ishithang9 nachgewiesen.

Einiichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)
Bei den vorliegenden Verkehrsmengen der Variante 1 in der kritischen abendlichen Spitzenstunde

kann eine LSA (mit Umlaufzeiten von 90 sec.) die Verkehrsbhelastungen am Knotenpunkt léistungsf
hig abwickeln.
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7.2 Knotenpunktllla b SdzS8 aSNIAY3ISNI { GNI0S Kk 9NBOKEASOdzy3a:

Bei den Entwurf des neuen Knotenpursdt. LNeue ¢ertinger StralRe / ErschlieBungsstraReA a8 & RA S
geometrische Aufteilung der Verkehrsfihrung Emotenpunktwie in Abbildung 16 vorzunehmen.
Dabei sind folgenel Anmerkungen i\bbildungl8 zu beachten.

Markierung einer
Linksabbiegespur fur die
Fahrtrichtung Sid mit
Kapazitat fur 6 Fahrzeuge
(Aufstelllange ca. 36,0 m)

gefs. Erweiterungder
StraBe von 8,5 m auf
9,0-10,5m Aufstellflache des

= Linksabbiegers flir mind. ein
Fahrzeug; ggfs. Fihrung des
Nord-Sud-Radverkehrs
ndaher am Knotenpunkt

Markierung einer
Linksabbiegespur fiir die
Fahrtrichtung Nord mit
Kapazitat fir 6 Fahrzeuge

P ¢

_ag5/5 AT\ " \ A 1 (Aufstelllinge ca. 36,0 m)

Abbildung18 Anmerkungen fur die Gestaltung des neuen Knotenpusikt
Quellengrundlage([2]
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8 Abschatzung deverkehrlichen Auswirkung des Verkehrsaufkommens der 6stlich de$Bns
gelegenenFlachen

In Abstimmung mit der AG besteht fur dieAbbildungl9rot dargestellten Flachen kiinftigestEn
wicklungspotential. Ddie Flachen direkt dstlich des Bebaugpignsa a S NIi A y 3 Snydenizein,NJ 0 S &
sind die verkehrlicheAuswirkungen auf derdntersuchungsgebietes Bebauungsplans (Knate
punkte 1 bis 7) zu beurteileRrolgenddPunkte sind Bestandteil der Beurteilung:

1 Abschatzung des Verkehrsaufkommens

1 raumliche Vertdung des Verkehrsaufkommens

1 Grobabschatzung der verkehrliaghAuswirkung und Beurteilung

Grundflachen des B-
Plans Mertinger

StraRe

Flachen mit
Entwicklungspotential

Flachen des B-Plans
»Mertinger StraBe”

Abbildung19 Ostlich des Bebauungsplans gelegene Flach@uellengrundlage: [1] und [2]
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8.1 Abschatzung des Verkehrsaufkommens
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(Gewerbe undndustridle Nutzungen)Deshalb wurde fur die Abschéatzung des Verkehrsamfko
mens der dstlichen Flachen eilieeare Hochrechnung auf Basis des Verkehrsaufkommens imVaria
te 1 Worst-CasePlanfall projektbezogener Bebauungsplaargenommenin Tabelle9 ist die Hob-
rechnung deerkehrsmengefiir Tagesverkehr und Spitzenstunddsrgesellt.

Allg. Verkehrsentwicklung inkl. prognostizieriéerkehre des
BSOIl dzdzy 3a L) ' ya aaSNILAy3
Hochrechnung de| abgeschatzte
Verkehrsmengen| Grundflacher, Verkehrsmenge|Verkehrsmenge
Verkehrsmenge| _ . .
anhand der [ha] Sptzenstunde | Spitzenstunde
. am Tag . . Anmerkungen
abgeschatzten (Kfz/Tag] frih spat
Flachen g [Kfz/h] [Kfz/h]
. Berechnung gem.
B-Plan "Mertinge
9,7 4.540 930 920 Verfahren nach
StralRe"
Dr. Bosserhdf
li hoch het
Flachen 6stlich de Inearhochgerec
. anhand der Berde
B-Plans "Mertinge 10,3 4.820 990 980 .
nung fir den BPlan
StralRe" :
Mertinger Stral3e
Tabelle9 Hochrechnung der Verkehrsmengen anhand der abgeschatzten Flachen

Auf Basis der linearen Hochrechnuey Verkehrsmegensind ca. 4.820 Kigahrten am Tag fur die

camn>o KI
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8.2 R&mliche Verteilung des Verkehrsautkommens

DSYNG RSY @2NI AS3ISYRSY 9yiodz2NF RS& . SOl dzdzy 3a LI |y
Flachen an zwei Punki@ndie neue Trasse der Mertinger StralRe angebunden. Da keine weiteren
Informationen Uber & kiinftigen Entwicklungerder Flachen vorliegn, wird die Verteilung des Ve
kehrsaufkommens an beideStellen gleicermal3envorgenommen. AufRerdem wird von der gleichen

Verteilung des Verkehrsaufkommens von/nach Nortew.Siiden wigm. So | dzdzy 3a ¥ 'y aa S|
ASNI { GNI GSa | dza 3S 3 ruinbclieWerkBhks@ertadumdNia iB bl EnG2D darS v S

gestellt.

Grundflachen des B-
Plans Mertinger
StraRe

. Flachen mit

Entwicklungspotential

Verteilung von/nach
Norden

Verteilung von/nach
Stiden

-

’%: s Anschlusspunkt

Fliichen des B-Plans k= :
»Mertinger StraRe” ‘
¥=ca.9,7 ha |

Abbildung20 Raumliche Verteilung des geschatzten Verkehrsaufkommens.
Quellengrundlage: [1] und [2]
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8.3 Grobabschatzung der verkehrlicheAuswirkung und Beurteilung

Basierend auf er vorgeschlageneraumlichen Verkehrsverteilung wurden ca. 4.820 fahrten am
Tag im Untersuchungsgebiet des BebauungspleMertinger StraRéauf der Verkehrsbelastungen
des Prognos®lanfall2035 Variante limgelegt. Die Grobabschatzung der verkehrlicAeiswi-
kungim Untersutiungsgebiet (Knotenpunkte 1 bis 7) istliabellel0in KfzFahrten pro Tagarge-
stellt.

Verkehrsbelastunge zusétzlichen resultierende

o Verkehream KP | Verkehrsbelastungen ar

Nr. |Knotenpunkt Bezeichnung am Kth.ne ostliche durch die Entwicklun KP bei Entwicklung de
Flachen . i . N

der Ostlichen Flache Ostlichen Flachen

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
1 |Mertinger StralBe / Fendtstrale 10.900 2.500 13.400
2 |Mertinger Strafl3e / Bahnhofstral3e 11.000 2.780 13.780
A |Alte Mertinger StraBe / Neue Mertinger Stral{e 9.600 2.780 12.380
Il INeue Mertinger Stral3e / ErschlieRungsstral3e 9.200 2.780 11.980
5 |Baumenheimer Stral3e / HochfeldstraRe 8.600 1.690 10.290
6 |Baumenheimer StralRe / Dr. Steichele-Strall¢ 11.700 1.690 13.390
7 |Baumenheimer Stralle / St2027 12.200 1.430 13.630
Tabellel0 Grobabschatzungler verkehrlichen Auswirkung dedstlichen Flachenin

Untersuchungsgebiet

Der Knotenpuh i Baumenheimer StraRe / St20&Fefindet sichauRerorts undst alskleiner
Kreisverkeh{Durchmesser ca. 40,0 m) im Bestausgefihrt Bei dem innerorts liegenden Knote

punkt M Martinger StraRe / FertdtraBed K| G RA S ! y (i S NA dzCGKsteyeshnuRgS NJ [ SA &
den Baueines kleinen Kreisverkehrs ergebéiiir die Beurteilungob beide Knotenpunkte als Ksei

verkehre die resultierenden Verkehrsbelastungen der Entwicklung der ostlichen Flachen miit ausre

chender Qualitat abwickeln kdnnekinnendie Oientierungswerte fir die Kapazitat der Kreisve

kehre[7] herangezogen werderDie genannten Orientierungswerte sindAbbildung21 dargestellt.
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Verkchrsstirke [Kfz/24h]

Innerhalb bebauter Gebiete

50.000 —| FZZ Minikreisverkehr

A Kleiner Kreisverkehr
Kleiner Kreisverkehr mit
40.000 [IH]I[[I zweistreifig befahrbaren Elementen
E Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage
30.000 m
ca. 25.000 |========== -=:
20.000 40 60
ca. 13.500 |mmmmmm / L .
10.000
7
13 (22
-

10 20 30 40 50 60 70 80
AuBendurchmesser [m]

Verkehrsstirke [Kfz/24 h]

50.000 _A_ AufBerhalb bebauter Gebiete
’ N Kleiner Kreisverkehr
m]]]]]] Kleiner Kreisverkehr mit

zweistreifig befahrbaren Elementen
40.000 T/ Kueisverkehr mit Lichtsignalanlage
30.000 60 80

ca. 25.000 f=========+
20.000
60

10.000

10 20 30 40 50 60 70 80
AuBendurchmesser [m]

Abbildung21 Orientierungsverte fir die Kapazitat von Kreisverkehren. Que|lg
Bei der Gestaltung beider Knotenpunkte dkrke Kreisverkehe wird die Kapazitat der Knotenplan

te gemalder Darstellung in Abbildung 21 fiir die Entwicklung der 6stlicHadhenalsausreichend
eingestuft
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Fur die Beurteilung der verkehrlichéuswirkungen der Entwicklung der dstlichen Flachehdie
anderen Knotenpunkte (2 bis 6)ist ein Vergleich milen Ergebnisseder Untersuchung der Ve
kehrsqualitat bzw. Leistunggfigkeitsberechnung désritischen abendliche®pitzenstunde der Var
ante 1mafRgeblichin Tabellellist der Vergleichmit der entsprechenden Beurteilurdargestellt.

Verkehrsqualitat fur dié/erkehre

des B-Plans "Mertinger StralRdtr .
Nr. [Knotenpunkt Bezeichnung die kritische abendliche Beurteilung

Spitzenstunde
QSV Regelung Anmerkung
1 |Mertinger Stral3e / Fendtstrale Kreisverkehr ausreichenden Kapazitat
2 |Mertinger StralRe / Bahnhofstral3e C Vorfahrtsregelung| evtl. Malinahmen erforderlic
A |Alte Mertinger Stral3e / Neue Mertinger Strale D Vorfahrtsregelung| evtl. MaRnahmen erforderlic|
Il INeue Mertinger Straf3e / ErschlieRungsstral3g C Vorfahrtsregelung| evtl. MaRnahmen erforderlic|
5 |Baumenheimer StralRe / Hochfeldstrale B Vorfahrtsregelung| ggfs. ausreichenden Kapazi
6 |Baumenheimer StralRe / Dr. Steichele-Stral3¢ C Vorfahrtsregelung| evtl. MaRnahmen erforderlici
7 |Baumenheimer Stral3e / St2027 Kreisverkehr ausreichenden Kapazitat
Tabellell Beurteilung cer verkehrlichen Auswirkung des Verkehrsaufkommens der 6stlich

desBt f ' yd aaSNIAY3ISNI {{iN}GSa

5A8 Yy2d8yLidzyl i $ Bahntofatr@RdIEA 16 3 $NJ N{dSEy ICESIaBIn

{ GNJ 0Sa

aaSNI.

3St S3SySy Cfl

dzy R RENI VY BASY IENIKE K 35 M1y @adiskhiinSidve d9 NA O

kehre der Variante 1 in der abendlichen Spitzenstunde jeweils eine ausreichende Verkehrsqualitat
auf (QSV C). Durch eine spater geplante Entwicklung der dstlichen Flachen wird ggfs. ein Ausbau di

ser Knotenpunkte erforddich, z.B. durchdie Einrichtung eines Kreisverkehrs oder einer Lichtdigna

anlage (LSA).

Der Knotenpunki cAlte Mertinger StraRe / Neue Mertinger StraRe { I Yy RA S
der kritischen abendlichen Spitzenstunde der Variante 1 mit einer eeneden Qualitat abwickeln
(QS\D). Bei einer spater geplanten Entwicklung der dstlichen Flachen ist ggfs. auch ein éinglsau

Kreisverkehr odeeiner Lichtsignalanlage erfordlich.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die vorliegende Grobaschétzung leeinerdise der Verkehrsqual
tat bzw. Leistungsfahigkeitsberechnumgch HBR015([6] ersetzt.Um einedetaillierte Auswertung

der verkehrliche Auswirkungn durchfiihren zu kdnnen, ist die Benennung der Randbedingungen
der Entwickling der dstlichen Flachen erforderlich.
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9 Verkehrsdaten fur dieschalltechnische Untersuchung

Fur dieschalltechnische Untersuchung werd2d-h-Verkehremit Schwerverkehrsanteilen nacla-T
gesverkehr von 06:00 bis 22:00 Uhr und Nachtverkehr von 22:00 bid O6rinterschieden Fir
das Gutachten deschalltechnische Untersuchung ist die Veranderung vom Prognbgifall zum
PrognosePlanfall von Interesse.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die Verkehrsstarken im direkten Umfeldkefiaier-
ten Umgrifs der Knotenpunkte 47 vorbereiet und zur Verfiigung gestellt. Eine Ubersidbt Lage
der definiertenQuerschnitte fiir dieschalltecmische Untersuchung ist iAbbildung22 dargestellt
und die Wertebefinden sich irden Tabellenim Anhangl0.

Querschnitte }

[@] Bestand

Wer|
‘| [6] Neue Mertinger
StraRe

__ostralq o
f-Oiese
Rudo
3

b
Ruao\f-v'\ese"s“

€0|
Zufaneefe L

S i

Abbildung22 Ubersichtsplan der Querschnitte der Verkehrsdaten fiir die schalltechnische
UntersuchungQuellengrundlage: [1] und [2]
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10 Zusammenfassung

Fur dieErweiterung des Gelandes der FirEDADechentreiter GmbH & Co.KGEDAJ)st die Ve-

lagerung der akiellen Mertinger Stral3én der Gemeinde AsbadBaumenheimvon ca. 500,0 nar-

forderlich. Aufgrundder Erweiterung des Firmentides sowie dr Neugestaltung der Mertinger

StraBe wurdeedr. So6 | dzdzy 34 LI | Y o a S NI By debwidiefeandeh \Tedkehnsd dzF 3 S & G ¢
0 SNBRdzOKdzy3 ¢ dzNRSY RAS OSN] SKNI AOKSY ! dzagAN] dzy3ISy
untersucht.

Auf Basis derlduellen Verkehrszahlungen (2019) an sieben Knotenpunkterzusatzlichvier Kro-
tenpunkte am neterdffnetena D Sy dza & ¢ S f-Gentes dehFitid@ots SEG Co. K@ott), wur-
de ein Belastungsplan entlang der Achse Mertinger SteagB&umenheimer Stral3e.(Abbildungb)
erstellt. Der Prognos8lullfall2035 wurde anhand der allgemeim&nwohnerentwicklungler Ge-
meinden AsbactBaumenheim und Mertingersowie eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens
fur die direkt sudlich des-Blansa a S NJi A y 3 §elebefetindiistiiceda Flacherabgeleitet die
ebenfalls in einm Belastungsplan dargestefiind(s. Abbildung?).

Das Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung des Firmengel&oteSEDAvurde in zwei Varia:

ten nach dem Verfahren von CBosserhoff5] untersucht DieNeuverkehre wurden auf die Beda

tungen des PrognosHullfalls 2035 umgelegt und der ProgneRlanfall wurde in zwei Varianten

berechnet PrognosePlanfall2035 Varianten ¢ dzNR S {Cdsé Plamfallpmijkibezogener ikla

FlL€fa dzy-RanfalRBDWARGES alsAnalogieAnsatZR SNJ CANXY I D95! & 3ISTSyy

Nach der Berechnung des Verkehrsaufkommengsben sich ca. 3.580 Kfzahrten am Tag fur die
Variante lund ca. 490 KfEahrten am Tag fir Variante 2 als Neuverkehrédbbildung 11 und iz

bildung 13 sind die Verkehrsbelastungen infdhrtenpro Tag fur beide Varianten des Progao

Planfals 2035 dargestelltDiemallgebenden Spitzenstunden beider Variantes Prognosé®lanfalls

2035 ergeben sichus den Spitzenstundenanteilen der Verkehrszatduniylit diesen mafligebenden
Spitzenstundenbelastungen wurde nach dem im HBS @)H&schriebenen Verfahredie Les-
tungsfahigkeit beustilt. Die Definitionen der einzelnen Qualitatsstufen nach HBS 2015 sind in Kapitel
6 erlautert.

Die Ergebnisse déristungsfahigkesuntersuchung sind imabelle7 und Tabelle8 fir die morgerd-

lichen und abendlichen Spitzenstunden darei Varianten des Prognos&tanfals 2035 zusamme-
gefasstDiel 6 SY Rt A OKS { LIA (1 S warst-@€as®nfalk Bdjektaetoded Bepak S M a
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ungsplamiwurde als kritischeFall eingestuftin Variante 2 weisen die Verkehre beider Spitzenstu
deneine ausreichend®erkehrsqualitat bzw. Leistungsfahigkeit auf.

Bei der kritischen abendlichen Spitzenstunde der Variante 2 weiséfndiienpunke T Baumen-

heimer StralRe / S2027dund 5 oBaumenheimeStralRe / Hochfeldstral@geweils eine Qualitatsstufe

RSa4 +SNJ] SKNRIOf I dzFa v {+ IMertizgeRStraRke | BdtihidofsttaeS Y 2 (G Sy L
oNeue Mertinger StralRe / ErschlieRungsstraie dzyBaunenheimer Strale / Dr. Steich@talR e

kénnen de Verkehrsbelastungen jeweils mit ausreichen@ealitat (QSV C) abwickeDer Ve-

kehrszustand ben Y y 2 (i Sy LJlrg Nlefitinger StmaRe / Neue Mertinger Strafst mit einer

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSkhbbh stabil Die Kapazit&grenzedesKnotenpunkts 1

oMertinger StralRe / Fendtstra®evird jedocherreicht,sodasglie Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

QSV E nachgewiesen wurde.

DerY y 2 (i Sy LMeyfigér SwaRed/ Fendtstrae ¢ dzbliRethermit einer zusétzlichen Lisk
abbiegerspur auf i FendtstralRezum anderen mieinem kleinen Kreisverkehr untersucht. Bei einer
zusatzlichen Linksabbiegerspur weist der Knotenpunkt weiterhin eine @&lyda die Linksabbieger
aus der Fendtstral3e weiterhin Vorfahrt gewéahren mis&=i.einem Baeineskleinen Kreisverkehs
(Durchmesser von ca. 40,0 m) kann der Knotenpunkt die Verkehrsbelastungen mit ausraichende
Qualitat abwickeln (QSV A fir beide Spitzenstunden). AuRBerdem kann die Einrichtung einer Lichtsi
nalanlage (LSAam Knotenpunkt erwogen werdeikine LSA kdnnte die Verkehre der kritischen
abendlichen Spitzenstunde mit einer Umlaufzeit von 90 sec mit ausreichender Qualitat abwickeln.

Zuletzt wurde eine Abschatzung der verkehrlicleiswirkungen der Entwicklung der dstlich des
Bebauungsplans gelegen Flachen durchgefuh§s. Abbildungl9). Anhand einer lineanreHod-

rechnung der Verkehre des ProgneRkanfalls2035 Variante 1 wurden 4.820 K¥ahrten am Tag fur

die 6stliche Flachen abgeschétzt (Babelle9). Die Verkehre wurdeanhand einer ilAbbildung20
vorgeschlageneraumliche Verteilung um das Untersuchungsgebiet des Bebauuigkpy & ne a S NJi A
ASNI {dNIXGSaG& oYYy2GuSylLldzy1dS m 0A& 10O dzyasStS3ado

Gemal der vorliegenden Abschatzutey Entwicklung der dstlichen Flachieenn derbestehende

Kreisverkehr am Knotenpkii Bauntenheimer StraRe / St2087 RAS + SNJ SKNB-6 St I & ( dz
nigend Kapazitat abwickeln. Das gleiche gilt fir den vorgeschlagenen Kreisverkehr am Knotenpunkt

M Martinger StraRe / Fendtstra@eBei devy S dzSy Yy 2 (i SAld Misftirigér StyaRe!/ Neme

Mertinger StraRé  dzy IReueLMeitinger StraRe / ErschlieRungsstrafewie cenbestehenda

Yy 2 Sy LidgringeSStrake bBahnhofstraBe dzyBaumenheimer Stize / Dr. Steichele
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StraB& ¢ SNRSY 3IITFa&D ! dza 6| dzY I BiEhticKtohG sinesKreB\@ikiaRrS oderA OK &
einer Lichtsignalanlage (LSA)
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Miinchen,19.09.2019

Dr. Christoph Hessel

Geschaftsfuhrer
Beratender Ingenieur
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