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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Stralle”

1 Aufgabenstellung

Die Firma GEDA-Dechentreiter GmbH & Co. KG (GEDA) plant die Erweiterung ihres Firmengebietes
ostlich der heutigen Lage der Mertinger StralRe, nérdlich der HochfeldstraRe und westlich der
Bahntrasse Augsburg-Donauwdérth. Die Mertinger Stral3e soll dstlich der Neubauten verlegt werden,
wahrend der nordliche Abschnitt der aktuellen Mertinger StraRe ausschlieRlich fiir den Warenver-
kehr der Firma GEDA sowie als Anfahrt fiir andere ansassige Unternehmen nérdlich der Firma GEDA
genutzt werden soll. Hierfir soll eine Verkehrsuntersuchung klaren, ob die geplante StraRenfiihrung
in Sachen Verkehrsfluss den Anspriichen der Zukunft genligt. Im Siiden grenzt das Bebauungsgebiet
direkt an die Gemeindegrenze der Gemeinde Mertingen.

In Abbildung 1 ist ein Lageplan mit den Neubauten der Firma GEDA und die geplante Neufiihrung der
Mertinger Stralle dargestellt.

S

Abbildung 1 Lage des Neubauareals und der neuen StraBenfiihrung in Asbach-Baumenheim.
Quellengrundlagen: [1] und [2]
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Neubaus der
Mertinger Stralle auf die Verkehrsflisse sowie die StraBenbelastung und ihre Folgen fiir die umge-
benden Gebiete erarbeitet werden. Hierfiir werden neben den baulichen Vorhaben der Firma GEDA
auch das neu eréffnete ,,Genusswelt & Outlet“-Center der Firma Zott SE & Co. KG (Zott) an der Kreu-
zung Mertinger StralRe / Anton-Jaumann-StralRe sowie eine Abschatzung der Entwicklung der geplan-
ten GE-Gebiete siidlich des Bebauungsplanes ,,Mertinger StralRe” und die allgemeine Einwohnerent-
wicklung der Gemeinden Asbach-Badumenheim und Mertingen bericksichtigt.

Die Firma GEDA plant auf der 60.000m? groRen Flache 8stlich der aktuellen Mertinger StraRe den Bau
eines Verwaltungsgebdudes mit Blros und einer 6ffentlichen Kantine, einen 6ffentlichen Parkplatz
und eine offentlich zugangliche Griinanlage am Nordende des Gelandes [3]. Zusétzlich gibt es die
Moglichkeit zur zusatzlichen Bebauung des Gelandes mit einem Parkhaus und weiteren Gebauden.
Diese beiden Erweiterungen werden ebenfalls in die Berechnungen der Verkehre einflieRen.
Die Verkehrsuntersuchung setzt sich aus den folgenden Bestandteilen zusammen:

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Bestand und Abbildung des Analysefalls 2019

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035

e Ermittlung der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall 2035

e Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten entlang der Mertinger Stra-
Be

e Untersuchung der Optimierungsvorschldge zur Ertlichtigung der Verkehrssituation im Prog-
nose-Planfall 2035

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen fiir die schalltechnische Untersuchung

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 10



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

2 Grundlagen

Die Grundlagen fiir die Verkehrsuntersuchung bilden die von der AG sowie von der Blirogemein-
schaft fir Ortsplanung und Stadtentwicklung (Bliro OPLA) (ibermittelten Plangrundlagen und Unter-
lagen.

Zur Beurteilung der tatsachlichen Verkehrssituation wurden am Dienstag, den 15. Januar 2019, Ver-
kehrszahlungen an sieben Knotenpunkten entlang der Mertinger Stralle und Badumenheimer Stralle
zwischen der Fendtstrale und der Staatsstralle 2027 durchgefiihrt. Nach Absprache mit den beteilig-
ten Parteien Mitte April wurden am Donnerstag, den 9. Mai 2019, zudem vier Knotenpunkte rund um
das neu errichtete ,,Genusswelt & Outlet“-Center der Firma Zott nacherhoben.

Der Prognose-Nullfall basiert sowohl auf der statistischen Einwohnerentwicklung der Gemeinden
Asbach-Baumenheim und Mertingen bis zum Jahr 2035 [4] als auch auf der Abschatzung der
potentiellen Realisierung der stdlich des Bebauungsplans ,,Mertinger Stralle” gelegenen stadtebauli-
chen Entwicklungen.

Die Berechnung des Neuverkehrsaufkommens der Neunutzungen erfolgt nach dem Berechnungsver-
fahren von Dr. Bosserhoff [5] in zwei Varianten. Variante 1 erfolgt nach den maximal erzeugten Ver-
kehrsmengen des Bebauungsplans und Variante 2 bildet den Analogie-Ansatz der Firma GEDA. Der
Prognose-Planfall 2035 ergibt sich durch die Uberlagerung dieser Neuverkehre mit dem Prognose-
Nullfall 2030 in die zwei Varianten.

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 11



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

3  Analysefall 2019

3.1 Verkehrszdhlungen 2019

Als Datengrundlage fir die Verkehrsbelastung wurden Verkehrszahlungen am 15. Januar 2019 im
Untersuchungsgebiet an den folgenden sieben Knotenpunkten durchgefiihrt:

1. Mertinger StralRe / FendtstraRe

2. Mertinger Strale / BahnhofstralRe

3. Mertinger Strae / Rudolf-Diesel-StraRe (Std)

4. Mertinger StraRe / Zufahrt Fa. GEDA

5. Baumenheimer StralRe / HochfeldstralRe

6. Bdumenheimer StraBe / Dr. Steichele-StraRRe

7. Bdumenheimer Stralle / St2027
Zudem wurde das ,,Genusswelt & Outlet“-Center der Firma Zott im Marz 2019 neu eroffnet. Um die
verkehrlichen Riickschliisse des ,,Genusswelt & Outlet“-Centers zu bericksichtigen, wurde Mitte April
2019 mit dem Auftraggeber und weiteren Projektparteien abgestimmt, rund um das neu gebaute
»Genusswelt & Outlet“-Center der Firma Zott vier weiteren Knotenpunkte zu erheben:

8. Ein-&Ausfahrt / Mertinger StralRe

9. Einfahrt Anton-Jaumann-Strafie

10. Ausfahrt Anton-Jaumann-StraRe

11. Mertinger StraRe / Anton-Jaumann-StralRe

Die Lage der Knotenpunkte der beiden Erhebungen wird in Abbildung 2 und Abbildung 3 dargestellt.
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”

o Knotenpunkt
Verkehrszdhlung Januar 2019
Mertinger StraRe /

Fendtstrale

Mertinger StraRe/
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Mertinger StraRe /
Rudolf-Diesel-StraBe (Stid)

Mertinger StraRe /
Zufahrt Fa. GEDA

Baumenheimer StraRe /
HochfeldstraRe
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Dr. Steichele-Strale

@ Baumenheimer StraRe /
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Abbildung 2 Ubersicht 1 - Verkehrszihlung Januar 2019. Quellengrundlage: [1]
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”

° Knotenpunkt
Verkehrszahlung Mai 2019
Ein- & Ausfahrt /
Mertinger StralRe

Einfahrt Anton-
Jaumann-StraRe
»Genusswelt & Outlet”-

Center der Firma Zott @ Ausfahrt Anton-
Jaumann-StraRe

Bebauungsplan
Mertinger StralRe
2\
do\(-p'\ese“s : e‘« ' Mertinger StraRe /
w Anton-Jaumann-StraRe
o-oiese"®

Rud!
DA
7/ 'Lu(a\’"‘h' 5

AL
pr; s;eichele:§‘(ase ‘ : A
> Strecke wegen Sanierung der Bahnbriicke
L von April bis November 2019 gesperrt.
Dennoch der Zufahrt zur Bahnhof ist frei
&
t‘A G

Abbildung 3 Ubersicht 2 - Verkehrszahlung Mai 2019. Quellengrundlage: [1]

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in Anhang 1 hinterlegt.
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Stralle”

3.2 Analysefall 2019

Der Analysefall 2019 ergibt sich aus den Auswertungen der 24 h Verkehrszdhlungen. Aus der Nacher-
hebung von Mai 2019 wurden die Verkehre des ,,Genusswelt & Outlet“-Centers der Firma Zott her-
angezogen und sind in Abbildung 4 dargestellt. AnschlieRend wurden diese Verkehre auf die gezahl-
ten Werte der Erhebungen von Januar 2019 addiert. Die resultierenden Verkehrsbelastungen des

Analysefalls 2019 sind in Abbildung 5 abgebildet.
Belastungin ” ™
Kfz-Fahrten/Tag @ e

Verkehre des

,Genusswelt & @
Outlet” Centers :

uoc\\«e\dS"a“e

\Hofeinfant 20t
\'ﬂ.

Abbildung 4 Verkehre des ,,Genusswelt & Outlet“-Centers. Quellengrundlage: [1]
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Stralle”

Belastungin - ‘ ™
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Querschnitte auf .
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Abbildung 5 Verkehrsbelastungen im Analysefall 2019. Quellengrundlage: [1]

Die hochsten Verkehrsbelastungen der Mertinger StraBe bzw. Baumenheimer Straf3e liegen mit je-
weils 6.900 Kfz-Fahrten am Tag 0Ostlich der Fendtstralle und sidlich der Dr. Steichele-StraRe. Weiter-
hin weist die Staatstralle 2027 6stlich und westlich der Baumenheimer Stral3e jeweils 7.100 und
5.700 Kfz-Fahrten am Tag auf. Die Verkehrsbelastung nérdlich der Zu- und Abfahrten der Firma GEDA
bzw. Rudolf-Diesel-StralRe (Sud) liegt in der GroRenordnung von 5.400 Kfz-Fahrten am Tag, wobei
stdlich der Hofeinfahrt der Firma Zott bzw. HochfeldstraRe 4.700 Kfz-Fahrten am Tag nachgewiesen
wurden. Auf der Dr. Steichele-StraRe sind 5.000 Kfz-Fahrten am Tag dargestellt. Zudem weist die
HochfeldstraRe 1.000 Kfz-Fahrten am Tag auf.
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

4  Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 ergibt sich aus einem Hochrechnungsfaktor fiir die Einwohnerentwicklung
sowie aus der Abschatzung der potentiellen verkehrlichen Entwicklung der siidlich angrenzenden Gl-
Gebieten. Beide Ansatze werden im folgenden Unterkapitel behandelt.

AulRerdem wurden von dem AG weitere stadtebauliche Entwicklungen in beiden Gemeinden be-
nannt:

e Erweiterung der Bliro-Firmenzentrale Zott in der Gemeinde Mertingen

e Bebauungspldne in der Gemeinde Asbach-Bdumenheim: , Konversionsflache Valeo-

|Il

Schmutterpark 1 und ,, Konversionsflache Valeo-Schmutterpark 11“

Aufgrund der Entfernung der o.g. stadtebaulichen Entwicklungen in Bezug auf den Bebauungsplan
»Mertinger StraRe” in Asbach-Baumenheim sowie der strukturellen verkehrlichen Erschliefung, wird
unterstellt, dass die Entwicklung von ca. plus 13 % der Einwohner (s. unten) auch auf die weiteren
Quell- / Ziel- und Durchgangsverkehre angewendet werden kann und damit die Neuverkehre der
weitere stadtebaulichen Entwicklungen abgedeckt sind.

4.1 Einwohnerentwicklung
Die Abschéatzung der lokalen Verkehrsentwicklung fiir die Gemeinden Asbach-Bdumenheim und Mer-

tingen erfolgte auf Grundlage der Einwohnerentwicklung tiber 16 Jahre. Gemall dem Bayerischen
Landesamt fiir Statistik [4] liegt der Prognosefaktor bei ca.13 %.
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”

4.2 GI-Flichen siidlich des Bebauungsplans ,,Mertinger Strafle”

Die in Mertingen gelegenen GlI-Flachen stidlich des Bebauungsplans ,,Mertinger StraRe” sind in Abbil-
dung 6 dargestellt. In rot sind die Flachen mit Entwicklungspotential und in blau die bebauten Fla-
chen abgebildet. Die FlachengroRe wurde anhand des Bayernatlas abgeschatzt.

Grenze
Bebauungspléne
Nord | und Nord Il

Flachen mit
Entwicklungspotential

Bebaute Flachen bzw.
mit stehende
Nutzungen

A r—
ca.1,2 ha

Abbildung 6 GI-Flachen siidlich des Bebauungsplans ,,Mertinger Stra3e”.
Quellengrundlage: [1]

Die anstehenden Verkehre der in rot dargestellten GI-Flachen wurden gemal8 dem Ansatz von

Dr. Bosserhoff [5] ermittelt und im Anhang 2 dargestellt. Ergebnis sind ca. 1.590 Kfz-Fahrten am Tag.
Diese Fahrten wurden zusammen mit dem hochgerechneten Verkehre des Analysefalls 2019 gelegt.
Die resultierenden Verkehrsbelastungen des Prognose- Nullfalls sind in Abbildung 7 dargelegt. Der
Differenzplot zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall 2019 ist in Abbildung 8 dargestellt.
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”

Belastungin
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Abbildung 7 Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035. Quellengrundlage: [1]
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”
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Kfz-Fahrten/Tag
NI Diff. PNF 2035-
3 ; Analyse 2019
. »Genusswelt & Outlet”- Querschnitte auf B
Center der Firma Zott 100 gerundet

aB
Rudo\ﬁ-D‘\ese\‘su ;

o >
]I R\,do\i-ﬂ\

ese\.sxraﬁ

7 (oot

ldste ae
— .

rabe
fahizoftt okl
\Hu!ein ah v

W g K Em

—
= =
A [\ -
A o S (L e
b L

Abbildung 8 Differenzplot Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall 2019.
Quellengrundlage: [1]
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Strafle”

5 Prognose-Planfall 2035

5.1 Beschreibung des Vorhabens

Abbildung 9 stellt einen Auszug des Bebauungsplans ,Mertinger Strale” dar.
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Abbildung 9

Auszug des Bebauungsplans ,,Mertinger Strafle“. Stand: 10.07.2019.

Quellengrundlage: [2]
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Folgende Nutzungen im Gewerbegebiet (GE) und im Industriegebiet (Gl) sind gemaR OPLA [2] in der

aktuellen Konzeption des Bebauungsplans zugelassen:

Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhaduser, Lagerplatze und offentliche Betriebe

Geschiafts-, Biro- und Verwaltungsgebaude (nur im GE 2d)

Betriebstankstellen

Folgende Nutzungen sind gemafll OPLA [2] bei dem Bebauungsplan ausgeschlossen:

Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke

Einzelhandelsbetriebe mit den Sortimenten des Nahversorgungsbedarfs sowie des Innen-
ortsbedarfs

Vergnigungsstatten

Logistikbetriebe ohne Produktion

Gulterverkehrszentren

Anlagen fir sportliche Zwecke

Betriebe des Beherbergungsgewerbes: Hotel- und hoteldhnliche Anlagen (Boardinghouse)

Offentliche Tankstellen

AuRerdem sind gemaR OPLA [2] ausnahmsweise Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftsperso-

nen sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter zugelassen. Sie sollen dem Gewerbebetrieb zuge-

ordnet und ihm gegeniiber in Grundflache und Baumasse untergeordnet sein.

Die als ,,St“ gekennzeichnete Flache ist fur die Verlagerung der Stellplatze fir Mitarbeiter und Besu-

cher vorgesehen. Stidostlich davon (Flache als ,,GGa” bemerkt) ist eine Parkgarage geplant. In dem

Bebauungsplan ist die HaupterschlieRung beider Flachen in der Mitte der West-Ost-Achse
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(ErschlieBungsstralle) vorgesehen. Zudem wird in Abstimmung mit den Projektbeteiligten die Anlie-
ferung und Abholung der Firma GEDA Uber die alte Mertinger StralRe von/nach Norden angesetzt.

5.2 Verkehrserzeugung

Auf Basis der 0.g. vorgesehenen Nutzungen wurde die Berechnung des Verkehrsaufkommens nach
dem Berechnungsverfahren von Dr. Bosserhoff [5] in zwei Varianten unterstellt. Die erste Variante
umfasst die Berechnung des maximalen Verkehrsaufkommens gemafll dem projektbezogenen Be-
bauungsplan. Deshalb wird Variante eins als ,, Worst-Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan®
benannt. Die zweite Variante betrachtet einen Analogie-Ansatz mit einer linearen Entwicklung der
Firma GEDA zusammen mit dem Berechnungsverfahren gemal Dr. Bosserhoff [5]. Demzufolge wird
Variante zwei als ,,Analogie-Ansatz der Firma GEDA“ gekennzeichnet. Die Berechnungen beider Vari-
anten sind in Anhang 3 (,, Worst-Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan®) und in Anhang 4
(,,Analogie-Ansatz der Firma GEDA”) hinterlegt.

Die Gesamtsummen der Verkehrserzeugung fir die beiden Planfalle sind je nach Verkehrsart und
Nutzergruppe (Gewerbe- und Industrie Nutzungen) in den folgenden Tabellen dargestellt.

Gesamtverkehr
PKW-

Fahrten/ Tag Kfz-

ﬁrttder Gebaude bzw. Nutzungen Beschaftigten- F hrl‘_tkW}T Fahrten/Tag
tizung & Besucher- ahrten/ag gerundet
verkehr
Gl 1a Bestandsgebdude GEDA 191 25 220
Gl 1b Bestandsgebdude GEDA 143 19 160
Gl 1c Bestandsgebdude GEDA 508 68 580
Gl 2b Gewerbebetriebe der Metallverarbeitung 156 21 180
St Stellplatze - - -
GE 23 neues Frlmengebaiude 5355 73 5 430
(Verwaltungsgebaude)
GE 2b Testturm - - -
Gl 2a Betriebshallen (Produktion und Lager) 679 91 770
Gl 2¢ Nutzung noch nicht festgelegt 176 23 200
4.540

Tabelle 1 Verkehrserzeugung je Nutzungsart fiir Variante 1

in [Kfz-Fahrten/Tag]

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 23



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

4.540 Kfz-Fahrten/Tag | = max. erzeugter Verkehr
nach B-Plan

960 Kfz-Fahrten/Tag - abzlglich
Bestandverkehre

3.580 Kfz-Fahrten/Tag | - resultierender

Mehrverkehr
Tabelle 2 resultierender Mehrverkehr fiir Variante 1 in [Kfz-Fahrten/Tag]
Gesamtverkehr
PKW-
. Fahrten/ Tag Kfz-
Gebaude bzw. Nutzungen Nut[zfl?]che Beschéftigten- . hrLtkW}T Fahrten/Tag
m & Besucher- ahnen/tag gerundet
verkehr
neues Flrmengeba?.ude 1.180 74 5 30
(Verwaltungsgebdude und Testturm)
Betriebshallen (Produktion und Lager) 15.250 372 38 410
490
Neuverkehr + Bestandsverkehr Fa. GEDA: ca.
Tabelle 3 Verkehrserzeugung je Nutzungsart fiir Variante 2

in [Kfz-Fahrten/Tag]

Fiir Variante 1 ,,Worst-Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan” wurden fiir das gesamtes
Areal des Bebauungsplans gemaR der Verkehrserzeugung nach Dr. Bosserhoff [5] ca. 4.540 Kfz-
Fahrten/Tag berechnet. Abzlglich der Verkehre der bestehenden Nutzungen in H6he von ca. 960 Kfz-
Fahrten/Tag ergeben sich ca. 3.580 Kfz-Fahrten/Tag als Neuverkehre fiir die Berechnung des Progno-
se-Planfalls 2035 Variante 1.

Flr die neuen Nutzungen des Bebauungsplans in Variante 2 (lediglich kiinftige GE-und GI Nutzungen
westlich der Mertinger StralRe) ergeben sich als Neuverkehre gemaR Verkehrserzeugung nach

Dr. Bosserhoff [5] ca. 490 Kfz-Fahrten/Tag. Diese flieRen in die Berechnung des Prognose-Planfalls
2035 Variante 2 ein.

Bei einem Vergleich beider Varianten ergibt sich ein Unterschied von ca. 3.090 Kfz-Fahrten/Tag.
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5.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs wird anhand der vorliegenden Verkehrszdhlungen fiir die
Mitarbeiter und Besucher bzw. PKW-Fahrten abgeschéatzt. Die Anlieferung und Abholung der Firma
GEDA wird die ErschlieBung tber die alte Mertinger StraRe von/nach Norden vorgenommen.

Gemal vorliegenden Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten 4 und 5 (s. Anhang 1) verlaufen ca.
65,0 % der Kfz-Fahrten von/nach Norden sowie ca. 35,0 % der Kfz-Fahrten von/nach Siden. Abbil-
dung 10 stellt die vorliegende Verkehrsverteilung fur die Neuverkehre beider Varianten dar.

Verteilung

\!

& A "‘
-

Pty

Abbildung 10 Verkehrsverteilung der Neuverkehre. Quellengrundlagen: [1] und [2]
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5.4 Querschnittsbelastungen in Prognose-Planfall 2035 Variante 1 und Variante 2

Als Zwischenschritt wurde die Verlagerung der Verkehre des Prognose-Nullfalls 2035 gemaR der ge-
anderten Verkehrsfiihrung der neuen Mertinger Stralle vorgenommen.

5.4.1 Prognose-Planfall 2035 Variante 1

Der Prognose-Planfall 2035 Variante 1 enthalt zusatzlich die durch den Bau der GE- und Gl Flachen
entstandenen Neuverkehre, die in der Verkehrserzeugung berechnet wurden und gemal der raumli-
chen Verteilung auf den Prognose-Nullfall 2035 lbertragen wurden. Die Tagesverkehrsbelastungen
fiir den Prognose-Planfall 2035 Variante 1 sind in Abbildung 11 dargestellt. Die Zeitbereiche und Auf-
teilung der Verkehrsbelastungen fir die Spitzenstunden (vor- und nachmittags) wurden aus den Ver-
kehrszahlungen Gbernommen und fiir den Prognose-Planfall 2035 Variante 1 berechnet.

Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Prognose Planfall
2035 —Variante 1

Querschnitte auf
100 gerundet

Abbildung 11 Querschnittsbelastungen in Prognose-Planfall 2035 Variante 1.
Quellengrundlagen: [1] und [2]
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Abbildung 12 stellt den Differenzplot zwischen Prognose-Planfall 2035 Variante 1 und Prognose-
Nullfall 2035 dar.

Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Diff. PPF-Var1—
PNF 2035

Querschnitte auf
100 gerundet

%
R Jon-oieser S
e

%
on-oieser St
RU

\ §L 6]

\
L \ "o

Abbildung 12 Differenzplot Prognose-Planfall 2035 Variante 1 und Prognose-Nullfall 2035.
Quellengrundlagen: [1] und [2]

5.4.2 Prognose-Planfall 2035 Variante 2

Der Prognose-Planfall 2035 Variante 2 enthalt die durch den Bau der 6stlichen Flachen des Bebau-
ungsplans ,,Mertinger Stralle” im Analogie-Ansatz der Firma GEDA entstandenen Neuverkehre zu-
satzlich zum Prognose-Nullfall 2035. Die Tagesverkehrsbelastungen fiir den Prognose-Planfall 2035
Variante 2 sind in Abbildung 13 dargestellt. Die Zeitbereiche und Aufteilung der Verkehrsbelastungen
in den Spitzenstunden (vor- und nachmittags) wurden ebenfalls aus den Verkehrszahlungen tber-
nommen und fir den Prognose-Planfall 2035 Variante 2 berechnet.
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Belastungin
Kfz-Fahrten/Tag

Prognose-Planfall
2035 — Variante 2

Querschnitte auf
100 gerundet

G 0m

Abbildung 13 Querschnittsbelastungen in Prognose-Planfall 2035 Variante 2.
Quellengrundlagen: [1] und [2]

In Abbildung 14 ist der Differenzplot zwischen Prognose-Planfall 2035 Variante 2 und Prognose-
Nullfall 2035 dargestellt.
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==
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Belastungin

Kfz-Fahrten/Tag

Diff. PPF-Var2 -
PNF 2035

Halbquerschnitte

auf 10 gerundet

Abbildung 14 Differenzplot Prognose-Planfall 2035 Variante 2 und Prognose-Nullfall 2035.

Quellengrundlagen: [1] und [2]

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0

29



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

6 Leistungsfahigkeitsberechnung
6.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemal dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenver-
kehrsanlagen (HBS 2015 [6]). In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit und dem Auslastungsgrad vorgenommen (siehe Tabelle 4).

Zulassige mittlere Wartezeit
fiir Kfz-Verkehr an:
Qsv
Unsignalisierten
Knotenpunkten
QSsVv B <20s
Qsv C <30s
QSv D <45s
>45s
g>C
QSV... Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
g... Verkehrsstarke
C... Kapazitat
Tabelle 4 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir Knotenpunkte ohne

Lichtsignalanlage [6]

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kénnen wie folgt beschrieben wer-
den:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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VU Bebauungsplan ,,Mertinger Stral3e

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spilrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groler als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Die Bemessungsverkehre wurden als Knotenstrome fiir die Morgen- und die Abendverkehrsspitzen-
stunde fur den Analysefall 2019 sowie die Prognosen-Null- und -Planfall 2035 ermittelt. Die Zeitrdu-

me der Spitzenstunden wurden aus den Verkehrszdhlungen Gbernommen.
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6.2 Geometrische Einstellungen der neuen Knotenpunkten A und Il

Fiir die Berechnung der Leistungsfahigkeit sind neben den Vorfahrtregelungen die Anzahl der Fahrt-
streifen wesentlich. Bei den maRgeblichen neuen Knotenpunkten A ,Alte Mertinger StrakRe / Neue
Mertinger StraRe” und Ill ,,Neue Mertinger StraBe / ErschlieBungsstrale” wurde die optimierte
Fahrtstreifenaufteilung in einem iterativen Prozess bestimmt.

Die vorgeschlagene geometrische Aufteilung des Knotenpunkts A ist in Abbildung 15 und die des
Knotenpunkts Il in Abbildung 16 dargestellt. Auf dieser Basis wird die Berechnung der Leistungsfa-
higkeit bzw. Verkehrsqualitat fir beide Knotenpunkte durchgefihrt.

Abbildung 15 Fahrtstreifenaufteilung am neuen Knotenpunkt A
»Alte Mertinger StraBe / Neue Mertinger StraBe”. Quellengrundlage: [2]
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Abbildung 16

gevas humberg & partner

Fahrtstreifenaufteilung am neuen Knotenpunkt Il
»Neue Mertinger StraRRe / ErschlieBungsstraBe”. Quellengrundlage: [2]
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Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die morgendliche und abendliche Spitzenstun-
den sind in der Tabelle 5 (Analysefall 2019), Tabelle 6 (Prognose-Nullfall 2035), Tabelle 7 (Prognose—
Planfall 2035 Variante 1) und in der Tabelle 8 (Prognose—Planfall 2035 Variante 2) dargestellt.

Nr. Knotenpunkt Bezeichnung

1 |Mertinger StraRe / FendtstraRe

2 [Mertinger StraRe / BahnhofstraRe

3 [Mertinger StraRe / Rudolf-Diesel-StraRe (Stid)
4 |Mertinger StraRe / Zufahrt Fa. GEDA

A |Alte Mertinger StraBe / Neue Mertinger StraRe

Analysefall 2019

morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
‘ Vorfahrtsregelung| B | Vorfahrtsregelung

, ‘ Vorfahrtsregelung |

Vorfahrtsregelung

‘ Vorfahrtsregelung

Vorfahrtsregelung

_____‘ Vorfahrtsregelung |INARE

Vorfahrtsregelung

Neue Mertinger StraRe / ErschlieBungsstralle

I
5 |Baumenheimer Strae / Hochfeldstralle | Vorfahrtsregelung | | Vorfahrtsregelung
6 |Baumenheimer Strale / Dr. Steichele-StraRe ‘ Vorfahrtsregelung 8 Vorfahrtsregelung
7 |Bdumenheimer StraRe / St2027 Kreisverkehr Kreisverkehr
Tabelle 5 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Analysefall 2019 in der
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde
Prognose-Nullfall 2035
Nr. Knotenpunkt Bezeichnung morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Strale / FendtstraRe Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
2 |Mertinger StraBe / BahnhofstraRe | Vorfahrtsregelung| B | Vorfahrtsregelung
3 |Mertinger StraRe / Rudolf-Diesel-StraRe (Sid) | [ARS Vorfahrtsregelung | Vorfahrtsregelung
4 |Mertinger Strae / Zufahrt Fa. GEDA 8| Vorfahrtsregelung |BSAR Vorfahrtsregelung
A |Alte Mertinger StraRe / Neue Mertinger StraRRe - - - -
Il |Neue Mertinger Strae / ErschlieBungsstralRe - - - -
5 |Bdumenheimer StraRe / HochfeldstraRe B |Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
6 |Bdumenheimer StraRe / Dr. Steichele-StraRke Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
7 |Bdumenheimer StraRe / St2027 Kreisverkehr ﬁ Kreisverkehr
Tabelle 6 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Nullfall 2035
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Prognose-Planfall 2035
Variante 1 (Worst -Case Planfall projektbezogener
Nr. Knotenpunkt Bezeichnung Bebauungsplan)
morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Strale / FendtstraRe B | Vorfahrtsregelung Vorfahrtsregelung
2 |Mertinger StraBe / BahnhofstraRe B |Vorfahrtsregelung| C |Vorfahrtsregelung
3 [Mertinger StraBe / Rudolf-Diesel-StraRe (Sud) - - - -
4 |Mertinger StraRe / Zufahrt Fa. GEDA - - - -
A |Alte Mertinger StraRe / Neue Mertinger StralRe B |Vorfahrtsregelung] D |Vorfahrtsregelung
Il [Neue Mertinger StraBe / ErschlieRungsstraRe C |Vorfahrtsregelung| C [Vorfahrtsregelung
5 |Baumenheimer StraRe / HochfeldstraRe B | Vorfahrtsregelung] B |Vorfahrtsregelung
6 [Baumenheimer Strale / Dr. Steichele-StraRe B |Vorfahrtsregelung| C |Vorfahrtsregelung
7 |Bidumenheimer Strae / St2027 — Kreisverkehr ﬁ Kreisverkehr
Tabelle 7 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 2035
Variante 1 in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde
Prognose-Planfall 2035
Variante 2 (Analogie-Ansatz der Fa. GEDA)
Nr. Knotenpunkt Bezeichnung
morgendliche abendliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Qsv Regeleung Qsv Regeleung
1 |Mertinger Strale / FendtstraRe B |Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
2 |Mertinger StraRe / BahnhofstraRe ‘ Vorfahrtsregelung| B | Vorfahrtsregelung
3 [Mertinger StraBe / Rudolf-Diesel-StralRe (Sud) - - - -
4 |Mertinger StraRe / ZufahrtFa. GEDA || - - - -
A |Alte Mertinger StraRe / Neue Mertinger StraRe | Vorfahrtsregelung| B | Vorfahrtsregelung
Il |Neue Mertinger StraRe / ErschlieBungsstralRe | Vorfahrtsregelung Vorfahrtsregelung
5 |Bdumenheimer StraRe / HochfeldstraRe n Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
6 |Bdumenheimer StraRe / Dr. Steichele-Strale | |[ESSARS Vorfahrtsregelung| B |Vorfahrtsregelung
7 |Bdumenheimer Strae / St2027 Kreisverkehr ‘ Kreisverkehr
Tabelle 8 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 2035

Variante 2 in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde

Die einzelnen Nachweise der Leistungsfahigkeitsberechnungen der jeweiligen Spitzenstunden fiir den
Analysefall 2019, den Prognose-Nullfall 2035 sowie den Prognose-Planfall 2035 beider Varianten sind
in den Anhangen 5 bis 8 hinterlegt.
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Die Ergebnissen der Berechnungen der Leistungsfahigkeit fir die abendliche Spitzenstunde der Vari-
ante 1, Worst -Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan als kritischer Fall eingestuft. Die
Problembereiche bzw. kritischen Knotenpunkte sind in Abbildung 17 zusatzlich in Lageplan darge-

stellt.

*

o 5
% K1 Mertinger StraRe /

— Y FendtstraRe
: s\e“‘“" P

\

K2 Mertinger StraBe /
' s BahnhofstraBe

i = = =&
KIll Neue Mertinger StralRe / ‘ Fs 2
ErschlieBungsstraRe l = 4 . =]

dott _plese\- St “f
R

\§- _piesel” strabe,

K6 BaumenhelmerStraBe/
g Dr. Stelchele StraRBe

PR K7 Béumenheimer Strale /
St2027

Abbildung 17

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die abendliche Spitzenstunde

der Variante 1. Quellengrundlagen: [1] und [2]

Der Knotenpunkt 1, Mertinger StraRe / FendtstraBe” weist mit einer Vorfahrtsregelung auf der
Mertinger Stralle eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt QSV E auf
(s. Tabelle 7) und weist somit keine ausreichende Verkehrsqualitdt auf. Die Linksabbieger mit einer
Verkehrsbelastung in der abendlichen Spitzenstunde von 208 Kfz-Fahrten pro Stunde aus der Fendt-
straRe weisen eine Wartezeit von 61,0 Sekunden auf. Deshalb wird die Kapazitdt des Knotenpunkts

erreicht (s. Anhang 7, Seite 178).
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7 Optimierungsvorschlage

7.1 Knotenpunkt 1 ,Mertinger StraRe / FendtstraBe”

In Abstimmung mit der AG wurden folgende Optimierungsmoglichkeiten des Knotenpunkts 1 ,,Mert-
inger StraRe / Fendtstrale” untersucht:

e Einbau einer zusétzlichen Linksabbiegerspur auf der Fendtstrale

e Einrichtung eines kleinen Kreisverkehrs

e Einrichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)

Einbau einer Linksabbiegerspur

Die Unterstellung einer zusatzlichen Linksabbiegerspur auf der Fendtstralle wurde bei der Berech-
nung der Leistungsfahigkeit gemal dem Verfahren nach HBS 2015 [6] untersucht. Bei der Unterstel-
lung der Verkehre der kritischen abendlichen Spitzenstunde des Prognose-Planfalls 2035 ergibt sich
weiterhin die gleiche Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSV E. Der Nachweis der Berechnung der
Leistungsfahigkeit ist in Anhang 9 hinterlegt.

Einrichtung eines kleinen Kreisverkehrs

Durch die Umgestaltung des Knotenpunkts als kleinen Kreisverkehr (ca. 40 m Durchmesser) weist
dieser im Prognose-Planfall Variante 1 in den beiden Spitzenstunden eine Qualitdtsstufe des Ver-
kehrsablaufs QSV A auf. Der Berechnung der Leistungsfahigkeit ist in Anhang 9 nachgewiesen.

Einrichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)
Bei den vorliegenden Verkehrsmengen der Variante 1 in der kritischen abendlichen Spitzenstunde

kann eine LSA (mit Umlaufzeiten von 90 sec.) die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt leistungsfa-
hig abwickeln.
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7.2 Knotenpunkt Il ,Neue Mertinger Strae / ErschlieBungsstraBBe”

Bei dem Entwurf des neuen Knotenpunkts Il ,Neue Mertinger StraRe / ErschlieRungsstralRe” ist die
geometrische Aufteilung der Verkehrsfiihrung am Knotenpunkt wie in Abbildung 16 vorzunehmen.
Dabei sind folgende Anmerkungen in Abbildung 18 zu beachten.

Markierung einer
Linksabbiegespur fur die
Fahrtrichtung Sid mit
Kapazitat fur 6 Fahrzeuge
(Aufstelllange ca. 36,0 m)

gefs. Erweiterungder
StraBe von 8,5 m auf
9,0-10,5m

Aufstellflache des
Linksabbiegers flir mind. ein
Fahrzeug; ggfs. Fihrung des
Nord-Sud-Radverkehrs
ndaher am Knotenpunkt

Markierung einer
Linksabbiegespur fiir die
Fahrtrichtung Nord mit
Kapazitat fir 6 Fahrzeuge
(Aufstelllange ca. 36,0 m)

e |

2995/ §

Abbildung 18 Anmerkungen fiir die Gestaltung des neuen Knotenpunkts Il
Quellengrundlage: [2]
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8  Abschatzung der verkehrlichen Auswirkung des Verkehrsaufkommens der 6stlich des B-Plans
gelegenen Flachen

In Abstimmung mit der AG besteht fiir die in Abbildung 19 rot dargestellten Flachen kiinftiges Ent-
wicklungspotential. Da die Flachen direkt 6stlich des Bebauungsplans ,Mertinger StralRe” angrenzen,
sind die verkehrlichen Auswirkungen auf dem Untersuchungsgebiet des Bebauungsplans (Knoten-
punkte 1 bis 7) zu beurteilen. Folgende Punkte sind Bestandteil der Beurteilung:

e Abschatzung des Verkehrsaufkommens

e raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

e Grobabschatzung der verkehrlichen Auswirkung und Beurteilung

Grundflachen des B-
Plans Mertinger
StraRe

Flachen mit
Entwicklungspotential

Abbildung 19 ostlich des Bebauungsplans gelegene Flachen. Quellengrundlagen: [1] und [2]
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens

VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Gemals AG ist von einer dhnlichen Nutzung wie im Bebauungsplan ,Mertinger Strale” auszugehen

(Gewerbe und industrielle Nutzungen). Deshalb wurde fir die Abschatzung des Verkehrsaufkom-

mens der Ostlichen Flachen eine lineare Hochrechnung auf Basis des Verkehrsaufkommens in Varian-

te 1 (Worst -Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan) vorgenommen. In Tabelle 9 ist die Hoch-

rechnung der Verkehrsmengen fir Tagesverkehr und Spitzenstunden dargestellt.

Allg. Verkehrsentwicklung inkl. prognostizierter Verkehre des

Bebauungsplans “Mertinger Stralle”

Hochrechnung der | abgeschatzte
Verkehrsmengen | Grundflachen Verkehrsmengen|Verkehrsmengen
Verkehrsmengen . .
anhand der [ha] Spitzenstunde | Spitzenstunde
. am Tag i i Anmerkungen
abgeschatzten frih spat
R [Kfz/Tag]
Flachen [Kfz/h] [Kfz/h]
. ) Berechnung gem.
B-Plan "Mertinger
. 9,7 4.540 930 920 Verfahren nach
StralRe
Dr. Bosserhoff
. . linear hochgerechnet
Flachen 6stlich des
) anhand der Berech-
B-Plans "Mertinger 10,3 4.820 990 980

StraRe"

nung fiir den B-Plan
Mertinger Stralle

Tabelle 9

Hochrechnung der Verkehrsmengen anhand der abgeschitzten Flachen

Auf Basis der linearen Hochrechnung der Verkehrsmengen sind ca. 4.820 Kfz-Fahrten am Tag fiir die

ca. 10,3 ha der Ostlich des Bebauungsplans ,Mertinger StralRe” gelegenen Flachen abgeschatzt.
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8.2 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

GemalR dem vorliegenden Entwurf des Bebauungsplans ,Mertinger StraBe” werden die Ostlichen
Flachen an zwei Punkten an die neue Trasse der Mertinger StraRe angebunden. Da keine weiteren
Informationen Uber die kiinftigen Entwicklungen der Flachen vorliegen, wird die Verteilung des Ver-
kehrsaufkommens an beiden Stellen gleichermalRen vorgenommen. AulRerdem wird von der gleichen
Verteilung des Verkehrsaufkommens von/nach Norden bzw. Stiden wie im Bebauungsplan ,,Mertin-
ger StraBe” ausgegangen. Die vorgeschlagene raumliche Verkehrsverteilung ist in Abbildung 20 dar-
gestellt.

Grundflachen des B-
Plans Mertinger
StraRe

Flachen mit
Entwicklungspotential

Verteilung von/nach
Norden

Verteilung von/nach
Stiden

_ :?' Anschlusspunkt

A

Fliichen des B-Plans k= :
»Mertinger StraRe”
¥=ca.9,7 ha

Abbildung 20 Raumliche Verteilung des geschatzten Verkehrsaufkommens.
Quellengrundlagen: [1] und [2]
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8.3 Grobabschatzung der verkehrlichen Auswirkung und Beurteilung

Basierend auf der vorgeschlagenen raumlichen Verkehrsverteilung wurden ca. 4.820 Kfz-Fahrten am
Tag im Untersuchungsgebiet des Bebauungsplans ,Mertinger StraBe” auf der Verkehrsbelastungen
des Prognose-Planfalls 2035 Variante 1 umgelegt. Die Grobabschatzung der verkehrlichen Auswir-
kung im Untersuchungsgebiet (Knotenpunkte 1 bis 7) ist in Tabelle 10 in Kfz-Fahrten pro Tag darge-

stellt.
zusatzlichen resultierende
Verkehrsbelastungen
- Verkehre am KP Verkehrsbelastungen am
. am KP ohne 6stliche . . . .
Nr. |Knotenpunkt Bezeichnung . durch die Entwicklung| KP bei Entwicklung der
Flachen s - A "
der 6stlichen Flachen ostlichen Flachen
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
1 [Mertinger Strale / FendtstraRe 10.900 2.500 13.400
2 [Mertinger StraRe / BahnhofstraRe 11.000 2.780 13.780
A |Alte Mertinger StraRe / Neue Mertinger Stralle 9.600 2.780 12.380
Il [Neue Mertinger StraRe / ErschlieRungsstraRe 9.200 2.780 11.980
5 |Bdumenheimer StraRe / HochfeldstraRe 8.600 1.690 10.290
6 |Baumenheimer StraRe / Dr. Steichele-StraRe 11.700 1.690 13.390
7 |Bdumenheimer Strale / St2027 12.200 1.430 13.630
Tabelle 10 Grobabschatzung der verkehrlichen Auswirkung der 6stlichen Flachen im

Untersuchungsgebiet

Der Knotenpunkt 7 ,,Baumenheimer Strae / St2027“ befindet sich auRerorts und ist als kleiner
Kreisverkehr (Durchmesser ca. 40,0 m) im Bestand ausgefiihrt. Bei dem innerorts liegenden Knoten-
punkt 1, Mertinger StraRe / FendtstraRe” hat die Untersuchung der Leistungsfahigkeitsberechnung
den Bau eines kleinen Kreisverkehrs ergeben. Fiir die Beurteilung, ob beide Knotenpunkte als Kreis-
verkehre die resultierenden Verkehrsbelastungen der Entwicklung der 6stlichen Flachen mit ausrei-
chender Qualitat abwickeln kdnnen, kdnnen die Orientierungswerte fiir die Kapazitat der Kreisver-
kehre [7] herangezogen werden. Die genannten Orientierungswerte sind in Abbildung 21 dargestellt.
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Verkchrsstirke [Kfz/24h]

Innerhalb bebauter Gebiete
50.000 | 7 Minikreisverkehr
Y Kleiner Kreisverkehr
Kleiner Kreisverkehr mit
40.000 [IH]I[[I zweistreifig befahrbaren Elementen
E Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage
30.000 m
ca. 25.000 |========== -
20.000 40 60!
ca. 13.500 |mmmmmm / L .
10.000
7
13 (22
-

10 20 30 40 50 60 70 80
AuBendurchmesser [m]

Verkehrsstirke [Kfz/24 h]

50,000 AufBerhalb bebauter Gebiete
’ N Kleiner Kreisverkehr
Kleiner Kreisverkehr mit
ﬂ]]]][ﬂ zweistreifig befahrbaren Elementen
40.000 T/ Kueisverkehr mit Lichtsignalanlage
30.000 60 80
ca. 25.000 f=========+

20.000
60

10.000

100 20 30 40 S0 60 70 80
AuBendurchmesser [m]
Abbildung 21 Orientierungswerte fiir die Kapazitat von Kreisverkehren. Quelle [7]

Bei der Gestaltung beider Knotenpunkte als kleine Kreisverkehre wird die Kapazitat der Knotenpunk-
te gemal der Darstellung in Abbildung 21 fiir die Entwicklung der 6stlichen Flachen als ausreichend
eingestuft.
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Fiir die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der Entwicklung der 6stlichen Flachen auf die
anderen Knotenpunkten (2 bis 6) ist ein Vergleich mit den Ergebnissen der Untersuchung der Ver-
kehrsqualitat bzw. Leistungsfahigkeitsberechnung der kritischen abendlichen Spitzenstunde der Vari-
ante 1 maRgeblich. In Tabelle 11 ist der Vergleich mit der entsprechenden Beurteilung dargestellt.

Verkehrsqualitat fur die Verkehre
des B-Plans "Mertinger StraBe" fir

. - . Beurteilun
Nr. |Knotenpunkt Bezeichnung die kritische abendliche g
Spitzenstunde
QsVv Regelung Anmerkung
1 |Mertinger StraRe / FendtstraRe Kreisverkehr ausreichenden Kapazitat

2 [Mertinger StraBe / BahnhofstraRe

Alte Mertinger StraRRe / Neue Mertinger StralRe
Il [Neue Mertinger StralRe / ErschlieBungsstrale
5 |Bidumenheimer StraRe / HochfeldstraRe
Biumenheimer StraRe / Dr. Steichele-StraRe

7 |Baumenheimer StraBe / St2027

Vorfahrtsregelung | evtl. MaBnahmen erforderlich
Vorfahrtsregelung | evtl. MaBnahmen erforderlich
Vorfahrtsregelung | evtl. MaBnahmen erforderlich
Vorfahrtsregelung | ggfs. ausreichenden Kapazitat
Vorfahrtsregelung | evtl. MaBnahmen erforderlich
Kreisverkehr ausreichenden Kapazitat

O®mIOi0iO

Tabelle 11 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkung des Verkehrsaufkommens der ostlich
des B-Plans ,,Mertinger Stralle” gelegenen Flachen

Die Knotenpunkte 2 ,,Mertinger StraRe /BahnhofstraRe”, 6 ,,Baumenheimer StraRe / Dr. Steichele-
StraBe” und der Knotenpunkt Il ,,Neue Mertinger StraRe / ErschlieBungsstraRe” weisen fur die Ver-
kehre der Variante 1 in der abendlichen Spitzenstunde jeweils eine ausreichende Verkehrsqualitat
auf (QSV C). Durch eine spater geplante Entwicklung der 6stlichen Flachen wird ggfs. ein Ausbau die-
ser Knotenpunkte erforderlich, z. B. durch die Einrichtung eines Kreisverkehrs oder einer Lichtsignal-
anlage (LSA).

Der Knotenpunkt A ,Alte Mertinger StralRe / Neue Mertinger StraRe” kann die Verkehrsbelastungen
der kritischen abendlichen Spitzenstunde der Variante 1 mit einer ausreichenden Qualitat abwickeln
(QSV D). Bei einer spater geplanten Entwicklung der 6stlichen Flachen ist ggfs. auch ein Ausbau eines
Kreisverkehr oder einer Lichtsignalanlage erforderlich.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die vorliegende Grobaschadtzung keine Nachweise der Verkehrsquali-
tat bzw. Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 [6] ersetzt. Um eine detaillierte Auswertung
der verkehrlichen Auswirkungen durchfiihren zu kénnen, ist die Benennung der Randbedingungen
der Entwicklung der 6stlichen Flachen erforderlich.
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9 Verkehrsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung

Fir die schalltechnische Untersuchung werden 24-h-Verkehre mit Schwerverkehrsanteilen nach Ta-
gesverkehr von 06:00 bis 22:00 Uhr und Nachtverkehr von 22:00 bis 06:00 Uhr unterschieden. Fir
das Gutachten der schalltechnischen Untersuchung ist die Veranderung vom Prognose-Nullfall zum
Prognose-Planfall von Interesse.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die Verkehrsstarken im direkten Umfeld des definier-
ten Umgriffs der Knotenpunkte 1-7 vorbereitet und zur Verfiigung gestellt. Eine Ubersicht der Lage
der definierten Querschnitte fir die schalltechnische Untersuchung ist in Abbildung 22 dargestellt

und die Werte befinden sich in den Tabellen im Anhang 10.

Querschnitte }

[@] Bestand

Wer|
‘| [6] Neue Mertinger
StraRe

rrafe

Abbildung 22 Ubersichtsplan der Querschnitte der Verkehrsdaten fiir die schalltechnische
Untersuchung. Quellengrundlagen: [1] und [2]
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10 Zusammenfassung

Fiir die Erweiterung des Geldndes der Firma GEDA-Dechentreiter GmbH & Co.KG (GEDA) ist die Ver-
lagerung der aktuellen Mertinger StraRe in der Gemeinde Asbach-Baumenheim von ca. 500,0 m er-
forderlich. Aufgrund der Erweiterung des Firmengeldndes sowie der Neugestaltung der Mertinger
StralBe wurde der Bebauungsplan ,Mertinger Strafle” aufgestellt. Bei der vorliegenden Verkehrsun-
tersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen durch das Bauvorhaben , Mertinger Stral3e”
untersucht.

Auf Basis der aktuellen Verkehrszahlungen (2019) an sieben Knotenpunkten und zusatzlich vier Kno-
tenpunkte am neu eroéffneten ,,Genusswelt & Outlet”-Center der Firma Zott SE & Co. KG (Zott), wur-
de ein Belastungsplan entlang der Achse Mertinger StralRe — Baumenheimer StraBe (s. Abbildung 5)
erstellt. Der Prognose-Nullfall 2035 wurde anhand der allgemeinen Einwohnerentwicklung der Ge-
meinden Asbach-Badumenheim und Mertingen, sowie einer Abschatzung des Verkehrsaufkommens
fur die direkt stdlich des B-Plans ,,Mertinger StraBe” gelegenen industriellen Flachen abgeleitet, die
ebenfalls in einem Belastungsplan dargestellt sind (s. Abbildung 7).

Das Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung des Firmengelandes von GEDA wurde in zwei Varian-
ten nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [5] untersucht. Die Neuverkehre wurden auf die Belas-
tungen des Prognose-Nullfalls 2035 umgelegt und der Prognose-Planfall wurde in zwei Varianten
berechnet. Prognose-Planfall 2035 Variante 1 wurde als ,, Worst-Case Planfall projektbezogener Plan-
fall“ und Prognose-Planfall 2035 Variante 2 als ,Analogie-Ansatz der Firma GEDA” gekennzeichnet.

Nach der Berechnung des Verkehrsaufkommens ergeben sich ca. 3.580 Kfz-Fahrten am Tag fiir die
Variante 1 und ca. 490 Kfz-Fahrten am Tag fiir Variante 2 als Neuverkehre. In Abbildung 11 und Ab-
bildung 13 sind die Verkehrsbelastungen in Kfz-Fahrten pro Tag fiir beide Varianten des Prognose-
Planfalls 2035 dargestellt. Die maRgebenden Spitzenstunden beider Varianten des Prognose-Planfalls
2035 ergeben sich aus den Spitzenstundenanteilen der Verkehrszahlungen. Mit diesen malRgebenden
Spitzenstundenbelastungen wurde nach dem im HBS 2015 [6] beschriebenen Verfahren die Leis-
tungsfahigkeit beurteilt. Die Definitionen der einzelnen Qualitatsstufen nach HBS 2015 sind in Kapitel
6 erldutert.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind in Tabelle 7 und Tabelle 8 fiir die morgend-

lichen und abendlichen Spitzenstunden der zwei Varianten des Prognosen-Planfalls 2035 zusammen-
gefasst. Die abendliche Spitzenstunde der Variante 1 ,,Worst -Case Planfall projektbezogener Bebau-
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ungsplan® wurde als kritischer Fall eingestuft. In Variante 2 weisen die Verkehre beider Spitzenstun-
den eine ausreichende Verkehrsqualitat bzw. Leistungsfahigkeit auf.

Bei der kritischen abendlichen Spitzenstunde der Variante 2 weisen die Knotenpunkte 7 ,,Bdumen-
heimer StralRe / St 2027 und 5 ,,Badumenheimer StralRe / HochfeldstraRe” jeweils eine Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs QSV A und B auf. Die Knotenpunkte 2 ,Mertinger StraRe / BahnhofstraRe”, Ill
»Neue Mertinger StraRe / ErschlieBungsstrale” und 6 ,Badumenheimer StraRe / Dr. Steichele-StralRe”
konnen die Verkehrsbelastungen jeweils mit ausreichender Qualitat (QSV C) abwickeln. Der Ver-
kehrszustand beim Knotenpunkt A ,Alte Mertinger StraRe / Neue Mertinger StraRe” ist mit einer
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSV D noch stabil. Die Kapazitatsgrenze des Knotenpunkts 1
»Mertinger StralRe / FendtstraBe” wird jedoch erreicht, sodass die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
QSV E nachgewiesen wurde.

Der Knotenpunkt 1 ,,Mertinger Strale / FendtstraRe” wurde zum einen mit einer zusatzlichen Links-
abbiegerspur auf die FendtstraBe, zum anderen mit einem kleinen Kreisverkehr untersucht. Bei einer
zusatzlichen Linksabbiegerspur weist der Knotenpunkt weiterhin eine QSV E auf, da die Linksabbieger
aus der FendtstraRe weiterhin Vorfahrt gewahren muissen. Bei einem Bau eines kleinen Kreisverkehrs
(Durchmesser von ca. 40,0 m) kann der Knotenpunkt die Verkehrsbelastungen mit ausreichender
Qualitat abwickeln (QSV A fir beide Spitzenstunden). AuRerdem kann die Einrichtung einer Lichtsig-
nalanlage (LSA) am Knotenpunkt erwogen werden. Eine LSA kdnnte die Verkehre der kritischen
abendlichen Spitzenstunde mit einer Umlaufzeit von 90 sec mit ausreichender Qualitat abwickeln.

Zuletzt wurde eine Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der Entwicklung der Ostlich des
Bebauungsplans gelegenen Flachen durchgefiihrt (s. Abbildung 19). Anhand einer linearen Hoch-
rechnung der Verkehre des Prognose-Planfalls 2035 Variante 1 wurden 4.820 Kfz-Fahrten am Tag fur
die Ostlichen Flachen abgeschatzt (s. Tabelle 9). Die Verkehre wurden anhand einer in Abbildung 20
vorgeschlagenen raumlichen Verteilung um das Untersuchungsgebiet des Bebauungsplans ,Mertin-
ger StraRe” (Knotenpunkte 1 bis 7) umgelegt.

Gemal der vorliegenden Abschatzung der Entwicklung der 6stlichen Flachen kann der bestehende
Kreisverkehr am Knotenpunkt 7 ,,Baumenheimer StraRe / St2027“ die Verkehrsbelastungen mit ge-
nligend Kapazitat abwickeln. Das gleiche gilt fiir den vorgeschlagenen Kreisverkehr am Knotenpunkt
1 ,Mertinger StralRe / FendtstraRe”. Bei den neuen Knotenpunkten A , Alte Mertinger StraRe / Neue
Mertinger StraBe” und Ill ,Neue Mertinger StralRe / ErschlieBungsstrale”, sowie den bestehenden
Knotenpunkte 2 ,Mertinger StraRe / BahnhofstraRe” und 6 ,,Bdumenheimer StralRe / Dr. Steichele-
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StralRe” werden ggfs. Ausbaumalnahmen erforderlich sein, z. B. Einrichtung eines Kreisverkehrs oder
einer Lichtsignalanlage (LSA).
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e

Dr. Christoph Hessel

Geschaftsfihrer
Beratender Ingenieur
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Knotenpunkt 2 ,,Mertinger Strafe / BahnhofstraBe”
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07:00-08:00 Uhr (Dienstag)
Gesamt 506 (51)

16:15-17:15 Uhr (Dienstag)

Gesamt 618 (28)
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Erhebung am Dienstag den 15.01.2019

Gesamt 5681 (521)

Erhebung am Dienstag den 15.01.2019

Gesamt 620 (74)

Angaben in Kfz/ 16h (SV/16h)

Angaben in Kfz/8h (SV/2h)

64



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Knotenpunkt: -

K2 - Mertinger StralRe / Bahnhofstrale oo
Asbach-Bdumenheim

Mertinger Stralke (Mord)

| 0 | I
|
[ o | [ o | N
= = |
o]
. dd :
™ | g I
Z 7~ 2 §
| ) :
g [ ] 0 N S ;
- D—+ *IT % _E-
o o ﬁ 5 =
=
. 2 ﬁé%
@
= 0] =
o | [ o | 2 poc
| 0 | £ 553
Mertinger Strafe (Siid) E 5 3 E

Mertinger Stralke (Mord)

-

Bahnhofstrale

Mertinger Strae (Sid)

FuBRgidnger und Radfahrer auf dem FG-Uberweg

von 0-24 Uhr
Erhebung am Dienstag den 15.01.201%

Gesamt 48 Rad/24h
Angaben in Rader+Fulganger/24h

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 65



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Enotenpunkt: -

K2 - Mertinger StraRe / Bahnhofstrale oo
Asbach-Baumenheim

Mertinger Stralke (Nord)

Bahnhofstrale
3 >
AL
{a
EAN
= = )

FuBginger und Radfahrer auf dem FG-Uberweg vormittags

=
=
Y s B
< 2 5
g _3
i
S5
$22
¥
. i 2E c
Mertinger Straie (Sid) 3 - =
£E 2
859
~ U o=
= D o=
£
B
| f
Mertinger Stralke (Nord) £
7 m
E
&
; g
o 2
&:
3 Q
[ E
- Y
= n -
-
3 o g 5 2
N = ] -
< 0 £ B &
® L -7
e 8 F t
= r ® 9
§ S F 2
= Ty
Mertinger StraBe (Siid) & T m =
§ 5 E 2
@ = B %
g2 S0 %

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 66



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Knotenpunkt: -
K2 - Mertinger StralRe / Bahnhofstrale .o
Asbach-Baumenheim

Mertinger Stralke (Mord)

=
£
=2
2 3
' &
2 “q g
g s 2
+ 4 b
[ | =]
= D a2 9
: 2 g & g
)
- 2 3 g
E £ &
2 Ess
s 83 &
® g P I
. . o T o
Mertinger Straie (SGd) B @ 2
E o
$ 354
x 238
e w D o=
II
Mertinger Stralke (Nord)
-
E
== :
O =]
3 A~ § @
= . ]
Eﬁm-n E :
£ < & E =)
= uy
3 8 -
] = c
. & 2
< 0 i B0 -
E & ci
T 553
s 583
m E & 4
= T w =
Mertinger Straie (Sid) o ®oo o
e 2 E2
233
B £ 4 ¥
o w D o=

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 67



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Enotenpunkt: .
-
K2 - Mertinger Strae / Bahnhofstrale *eg
Asbach-Baumenheim *
I|
Mertinger StralBe (Mord)
Eh
0
- £
2 “ E
3 AN 2
hﬁ_ﬁr': E
L
€ LS k
4 u > =2 —
< e £ =
2 =
3 5s3
Mertinger StraRe (Siid) - % - £
$eid
= r~ E %
o o D <
I|
Mertinger Stralke (Nord)
g
) =
3 8 5
[ [
ki o] 5
£ S g
E i] > = =
- ¢ £ =
< E T &
d 0 s
3 5<%
s a9 ¢
Mertinger Strafie (Sid) B = om -
= —
® o E %
T 539
e — 0 <

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 68



Knotenpunkt:
K2 - Mertinger StralRe / BahnhofstralRe
Asbach-Baumenheim

Mertinger Stralke (Mord)

N \.E |
s
<

Mertinger StralBe (Sid)

Bahnhofstralle

Mertinger Stralke (Mord)

>
b

£

—
<'.

Bahnhofstralle

="

Mertinger StralBe (S0d)

VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

[ N ]
L ]
L ]
|
|
Eh
a8
:E'
g
(=71
]
z
g _
S5 B
?
]
E 8 =
0 T . 3
3553
e 22
E..Q-E
£ 2% 3
ESEE&
M~ o £
= 0 =
|
|
g
=
E
ﬁ
m
=
&
z
a8 _
:=E
2 Z
]
Eg =
L o=
5 S35
Nmm
= O o =
g e Z
F =
= & E &
- 5 3
B o 4@
€ -~ 10 =

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 69



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Knotenpunkt 3 ,,Mertinger Strae / Rudolf-Diesel-Strae (Siid)“
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Gesamtzidhlung von 0-24 Uhr
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Anhang 2: Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir die
GI-Flachen siidlich des B-Plans ,,Mertingen StraRe”
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Anhang 3: Verkehrserzeugungsberechnung Variante 1
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@]
o
Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "Mertinger StraBe" in Asbach-Bdumenheim o0
Verkehrserzeugungsberechnung - Variante 1 (Worst -Case Planfall projektbezogener Bebauungsplan) LA
Entwurf - Stand: 17.09.2019 ®
v A
Beschéftigtenverkehr
. . 1 Grund- - Geschoss- | Bruttogeschoss- Bruftogeschoss- i Anzahl Anzahl Wege/ . PKW-
Art der . Gebaude bzw. Nutzungen Grundflache . Uberbauter Grund u . flache (BGF) Anzahl Anwesenheit d. vgrs . Summe Wege/| MIV-Anteil PKW-
Flurstticknummer flachenzahl 2 flachenzahl flache (BGF) , o o Beschéftigte | Beschaftigtem & e Fahrten/
Nutzung Angaben OPLA [m?] [m?] N 5 [m?]/ Beschaftigte Beschaftigten Tag Beschaftigte [Besetzung
(GRZ) (GFz) [m?] e pro Tag Tag Tag
Beschaftigtem
Gl 1a 1663/4 Bestandsgebidude GEDA 0,8 5.089 100 51 0,9 46 2,50 115 1,0 1,0 115
Gl 1b 1663/1 Bestandsgebdude GEDA 0,8 3.819 100 38 0,9 34 2,50 86 1,0 1,0 86
Gl 1c 1.665 Bestandsgebdude GEDA 0,8 13.549 100 135 0,9 122 2,50 305 1,0 1,0 305
Gl 2b 994 Gewerbebetriebe der Metallverarbeitung 5.185 0,8 4.148 1,0 4.148 100 41 0,9 37 2,50 93 1,0 1,0 93
St 995/2, 995/1 Stellplatze 6.540 0,8 5.232 - - - - - - - - - -
GE2a 994 neues Frimengebaude 11.410 0,8 9.128 2,4 21.907 30 730 0,9 657 2,75 1.807 1,0 1,0 1.807
(Verwaltungsgebaude)
GE 2b 994 Testturm 400
Gl 2a 993, 994 Betriebshallen (Produktion und Lager) 22.625 0,8 18.100 1,0 18.100 100 181 0,9 163 2,50 407 1,0 1,0 407
Gl 2c 993 Nutzung noch nicht festgelegt 5.850 0,8 4.680 1,0 4.680 100 47 0,9 42 2,50 105 1,0 1,0 105
Besucher- /Kunden- /Geschiftsverkehr Giiterverkehr Gesamtverkehr
Grund Gesch Brutt h Kunden/ Summe
Art der " R Grundfliche *| . . u Uberbauter Grund “esc 055 u“ 0geschoss Wege/ Besucherwege/ MIV-Anteil Besucherverkehr| Lkw-Fahrten/ Lkw- aller Kfz-
Flursttiicknummer Gebaude bzw. Nutzungen flachenzahl 5 flachenzahl flache (BGF) e PKW-Besetzung . rgrs gerundet
Nutzung [m?] [m?] 5 Beschéftigtem Tag Besucher in Pkw- Beschéaftigtem | Fahrten/Tag | Fahrten/
(GRZ) (GFz) [m?]
Fahrten/Tag Tag
Gl la 1663/4 Bestandsgebdude GEDA 0,8 5.089 1,50 76 1,0 1,0 76 0,5 25 216 220
Gl 1b 1663/1 Bestandsgebidude GEDA 0,8 3.819 1,50 57 1,0 1,0 57 0,5 19 162 160
Gl 1c 1.665 Bestandsgebdude GEDA 0,8 13.549 1,50 203 1,0 1,0 203 0,5 68 576 580
Gl 2b 994 Gewerbebetriebe der Metallverarbeitung 5.185 0,8 4.148 1,0 4.148 1,50 62 1,0 1,0 62 0,5 21 176 180
St 995/2, 995/1 Stellpldtze 6.540 0,8 5.232 - - - - - - - - - -
GE 2a 994 neues Frimengebaude 11.410 038 9.128 2,4 21.907 0,75 548 1,0 1,0 548 01 73 2.428 2.430
(Verwaltungsgebaude)
GE 2b 994 Testturm 400
Gl 2a 993, 994 Betriebshallen (Produktion und Lager) 22.625 0,8 18.100 1,0 18.100 1,50 272 1,0 1,0 272 0,5 91 769 770
Gl 2c 993 Nutzung noch nicht festgelegt 5.850 0,8 4.680 1,0 4.680 1,50 70 1,0 1,0 70 0,5 23 199 200
Gesamtverkehr
PKW-
Art der Grundflache * Grund- Uberbauter Grund Geschoss-  |Bruttogeschoss-| Fahrten/ Tag Lkw Kfz-
Nutzun Flursttiicknummer Gebaude bzw. Nutzungen run azc €| flachenzahl (7] flachenzahl flache (BGF) | Beschaftigten- Fahrten/Ta Kfz-Fahrten/Tag| Fahrten/Tag
J [m?] (GRZ) (GFZ) [m?] & Besucher- J gerundet
verkehr
Gl la 1663/4 Bestandsgebdude GEDA 0,8 5.089 191 25 216 220 4540 Kfz- max. erzeugter Verkehr nach
Gl 1b 1663/1 Bestandsgebdude GEDA 0,8 3.819 143 19 162 160 Fahrten/Tag B-Plan
Gl 1c 1.665 Bestandsgebdude GEDA 0,8 13.549 508 68 576 580 960 Kfz- -
- - abzlglich Bestandverkehre
Gl 2b 994 Gewerbebetriebe der Metallverarbeitung 5.185 0,8 4,148 1,0 4,148 156 21 176 180 Fahrten/Tag
St 995/2, 995/1 Stellplatze 6.540 0,8 5.232 - - - - -
neues Frimenzebiud 3580 Kfz- Resultierender Mehrverkehr
GE 2a 994 eues Frimengebaude 11.410 08 9.128 2,4 21.907 2.355 73 2.428 2.430 Fahrten/Tag
(Verwaltungsgebaude)
GE 2b 994 Testturm 400 - -
Gl 2a 993, 994 Betriebshallen (Produktion und Lager) 22.625 0,8 18.100 1,0 18.100 679 91 769 770
Gl 2¢c 993 Nutzung noch nicht festgelegt 5.850 0,8 4.680 1,0 4.680 176 23 199 200
Summe 4.540
1Angaben OPLA (Burogemeinschaft fir Ortsplanung & Stadtentwicklung)
2GFz 2,4 Obergrenze fir die GFZ gemal Baunutzverordnung
Bosserhoff, D.:
Programm Ver_Bau: Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung. Stand Dezember 2016
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Anhang 4: Verkehrserzeugungsberechnung Variante 2
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Anhang 5: Leistungsfihigkeitsnachweise Analysefall 2019
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Ubersicht Nachweise der Leistungsfihigkeitsberechnung — Analyse 2019

Analyse 2019 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 3 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 3 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 4 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 4 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde
Analyse 2019 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde

Analyse 2019 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VU1
o AC /B
g_" Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sph Frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 679 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Opii Gi faktor f¢ Coe, grad % Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,153
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,108 -
B 4 (3) 515 558 1,000 531 0,115 ---
6 (2) 346 787 1,000 787 0,028 ---
c 7 (2) 430 788 1,000 788 0,050 0,950
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,082 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom AFzi frei Core,i Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 261 1,056 1800 1704 0,153 1443 0,0 A
3 169 1,021 1600 1568 0,108 1399 0,0 A
B 4 59 1,036 531 512 0,115 453 7,9 A
6 21 1,033 787 761 0,028 740 4,9 A
c 7 38 1,037 788 760 0,050 722 5,0 A
8 131 1,123 1800 1603 0,082 1472 0,0 A
2+3 430 1,042 1717 1648 0,261 1218 0,0 A
B 446 80 1,035 580 560 0,143 480 75 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi feei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 430 1,042 1648 95 1,06 13
B 4+6 80 1,035 560 95) 0,50 7
c 7 38 1,037 760 95 0,16 7
8 131 1,123 1603 95 0,27 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_ 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VU1
) Y 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger Strale FendtstraRe
—
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse

Uhrzeit: 15:15

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 770 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Ap.i Gi faktor f Coeei grad X Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,106
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 -
5 4 (3) 528 548 1,000 543 0,347
6 (2) 191 950 1,000 950 0,051 -

c 7 (2) 201 1023 1,000 1023 0,010 0,990

8 (1) 1800 1,000 1800 0,187

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFzi frei Ceeji Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 181 1,054 1800 1708 0,106 1527 0,0 A
3 20 1,105 1600 1448 0,014 1428 0,0 A
B 4 184 1,023 543 531 0,347 347 10,4 B
6 48 1,015 950 937 0,051 889 4,1 A
c 7 9 1,156 1023 885 0,010 876 4,1 A
8 328 1,028 1800 1751 0,187 1423 0,0 A
2+3 201 1,059 1777 1678 0,120 1477 0,0 A
B 4+6 232 1,021 595 583 0,398 351 102 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi feei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] 2 Im]
A 2+3 201 1,059 1678 95 0,41 7
B 4+6 232 1,021 583 95 1,96 13
c 7 9 1,156 885 95 0,03 7
8 328 1,028 1751 95 0,69 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VU1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse

Uhrzeit: Sp Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 511 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,149
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 -
B 4 (3) 400 653 1,000 638 0,095 ---
6 (2) 269 864 1,000 864 0,048 ---
c 7 (2) 282 933 1,000 933 0,023 0,977
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,070 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 255 1,052 1800 1711 0,149 1456 0,0 A
3 27 1,078 1600 1485 0,018 1458 0,0 A
4 59 1,024 638 623 0,095 564 6,4 A
B 6 39 1,054 864 820 0,048 781 4,6 A
c 7 21 1,033 933 902 0,023 881 4,1 A
8 110 1,146 1800 1570 0,070 1460 0,0 A
2+3 282 1,055 1778 1686 0,167 1404 0,0 A
B 4+6 98 1,036 714 689 0,142 591 6,1 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 282 1,055 1686 95 0,60 7
B 446 98 1,036 689 95 0,50 7
c 7 21 1,033 902 95 0,07 7
8 110 1,146 1570 95 0,23 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 147



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VU1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sp Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 695 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,092 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,047 -
B 4 (3) 556 528 1,000 488 0,103 ---
6 (2) 193 948 1,000 948 0,056 ---
c 7 (2) 229 991 1,000 991 0,077 0,923
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,165 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Cre,j Ci grad x reserne R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsV
A 2 156 1,058 1800 1701 0,092 1545 0,0 A
3 73 1,019 1600 1570 0,047 1497 0,0 A
B 4 50 1,000 488 488 0,103 438 8,2 A
6 53 1,000 948 948 0,056 895 4,0 A
c 7 76 1,000 991 991 0,077 915 3,9 A
8 287 1,037 1800 1736 0,165 1449 0,0 A
2+3 229 1,046 1733 1657 0,138 1428 0,0 A
B 4+6 103 1,000 650 650 0,158 547 6,6 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] (%] [F7 [m]
A 2+3 229 1,046 1657 95 0,48 7
B 446 103 1,000 650 95 0,56 6
c 7 76 1,000 991 95 0,25 6
8 287 1,037 1736 95 0,59 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 453 Fz/h

Zielvorgaben:

Zufahrt A . 8 Projekt / Stadt
‘ 7
§_> Zufahrt C Knotenpunkt
e VY
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46

: K8_ASB-VU1
A-C /B
: Mertinger StraRe Rudolf-Diesel-Stralte

Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sp Frih

Zufahrt B: < 7

Mittlere Wartezeitty = 45 S

Qualitatsstufe: D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Opi Gj faktor f; Cegi grad % Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,115 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,061 -
B 4 (3) 400 653 1,000 607 0,006 =
6 (2) 242 893 1,000 893 0,004 -
c 7 (2) 290 924 1,000 924 0,066 0,930
8 (1) 1800 1,000 1800 0,058 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom ez, feei Cegji Ci grad % reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzih] 8] [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] Qsv
A 2 194 1,065 1800 1690 0,115 1496 0,0 A
3 96 1,022 1600 1566 0,061 1470 0,0 A
B 4 3 1,233 607 492 0,006 489 74 A
6 2 1,700 893 525 0,004 523 6,9 A
c 7 60 1,012 924 913 0,066 853 4,2 A
8 98 1,071 1800 1680 0,058 1582 0,0 A
2+3 290 1,051 1730 1647 0,176 1357 0,0 A
B 4+6 5 1,420 717 505 0,010 500 7,2 A
C 7+8 158 1,049 1800 1716 0,092 1558 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Oz, feei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] (%] [F7] [m]
A 2+3 290 1,051 1647 95 0,64 7
B 4+6 5 1,420 505 95 0,03 9
c 7+8 158 1,049 1716 95 0,30 7
Analyse 2019 - Knotenpunkt 3 - morgendliche Spitzenstunde
gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 149
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K3_ASB-VU1L
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe Rudolf-Diesel-StraRe
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sp Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 575 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] H Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,099 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -
B 4 (3) 418 637 1,000 635 0,150 ---
6 (2) 175 969 1,000 969 0,061 ---
c 7 (2) 178 1050 1,000 1050 0,003 0,997
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,141 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Cre,j Ci grad x reserne R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fz/h] [s] QsV
A 2 172 1,037 1800 1736 0,099 1564 0,0 A
3 6 1,117 1600 1433 0,004 1427 0,0 A
B 4 95 1,000 635 635 0,150 540 6,7 A
6 59 1,000 969 969 0,061 910 4,0 A
c 7 2 1,350 1050 778 0,003 776 4,6 A
8 241 1,052 1800 1711 0,141 1470 0,0 A
2+3 178 1,039 1792 1724 0,103 1546 0,0 A
B 4+6 154 1,000 732 732 0,211 578 6,2 A
7+8 243 1,055 1800 1707 0,142 1464 2,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] (%] [F7 [m]
A 2+3 178 1,039 1724 95 0,34 7
B 446 154 1,000 732 95 0,80 6
c 7+8 243 1,055 1707 95 0,50 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 3 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K4_ASB-VU1
e 7 A-C B
;—’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe Zufahrt Fa. GEDA
—
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sp Frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 373 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,111
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,013 -
B 4 (3) 350 699 1,000 693 0,010 ---
6 (2) 196 944 1,000 944 0,006 ---
c 7 (2) 206 1017 1,000 1017 0,007 0,992
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,089 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 186 1,075 1800 1674 0,111 1488 0,0 A
3 20 1,035 1600 1546 0,013 1526 0,0 A
B 4 7 1,000 693 693 0,010 686 52 A
6 6 1,000 944 944 0,006 938 3,8 A
c 7 7 1,000 1017 1017 0,007 1010 3,6 A
8 147 1,095 1800 1643 0,089 1496 0,0 A
2+3 206 1,071 1779 1661 0,124 1455 0,0 A
B 4+6 13 1,000 790 790 0,016 777 4,6 A
C 7+8 154 1,091 1800 1650 0,093 1496 2,4 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 206 1,071 1661 95 0,42 7
B 446 13 1,000 790 95 0,05 6
c 7+8 154 1,091 1650 95 0,31 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 4 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K4_ASB-VU1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe Zufahrt Fa. GEDA
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019 Analyse
Uhrzeit: Sp Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 492 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 20 1800 1,000 1800 0,126
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 -
B 4 (3) 463 599 1,000 597 0,025 ---
6 (2) 226 911 1,000 911 0,011 ---
c 7 (2) 230 989 1,000 989 0,003 0,996
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,136 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Cre,j Ci grad x reserne R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fz/h] [s] QsV
A 2 221 1,022 1800 1761 0,126 1540 0,0 A
3 9 1,000 1600 1600 0,006 1591 0,0 A
B 4 15 1,000 597 597 0,025 582 6,2 A
6 10 1,000 911 911 0,011 901 4,0 A
c 7 3 1,000 989 989 0,003 986 3,6 A
8 234 1,048 1800 1718 0,136 1484 0,0 A
2+3 230 1,021 1791 1754 0,131 1524 0,0 A
B 4+6 25 1,000 693 693 0,036 668 5,4 A
7+8 237 1,047 1800 1719 0,138 1482 2,4 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] (%] [F7 [m]
A 2+3 230 1,021 1754 95 0,45 7
B 446 25 1,000 693 95 0,11 6
c 7+8 237 1,047 1719 95 0,48 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 4 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

10
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer Strae HochfeldstraRe

H Verkehrsdat Datum: 15.01.2019 Anal
Zufahrt A —s erkehrsdaten: atum: 15.01. nalyse
Bl 4 H i 4
p—. Y gr— ¢ Uhrzeit: Sp Frih
¥ ‘

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D: v

Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 368 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i Gi faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po p.baw. p,
1(2) 210 1012 1,000 1012 0,016 0,984 0,961
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,051 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000 -
4 (4) 320 629 1,000 599 0,011
B 5 (3) 340 602 1,000 579 0,009 0,991 0,953
6 (2) 93 834 1,000 834 0,002 0,998 -
7 (2) 102 1145 1,000 1145 0,023 0,977 0,961
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,091 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,031 1,000 -
10 (4) 315 733 1,000 696 0,006 - -
D 11 (3) 324 692 1,000 666 0,008 0,992 0,954
12 (2) 185 957 1,000 957 0,002 0,998 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zzufahrt[ Strom Arzi feei Core,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
1 16 1,000 1012 1012 0,016 996 36 A
A 2 84 1,083 1800 1662 0,051 1578 0,0 A
3 18 1,428 1600 1121 0,016 1103 0,0 A
4 4 1,700 599 353 0,011 349 103 B
B 5 4 1,350 579 429 0,009 425 8,5 A
6 2 1,000 834 834 0,002 832 4,3 A
7 21 1,267 1145 904 0,023 883 41 A
C 8 160 1,026 1800 1754 0,091 1594 0,0 A
9 50 1,000 1600 1600 0,031 1550 0,0 A
10 4 1,000 696 696 0,006 692 52 A
D 11 3 1,700 666 392 0,008 389 93 A
12 2 1,000 957 957 0,002 955 3,8 A
A 2+3 102 1,144 1752 1531 0,067 1429 0,0 A
B 4+5+6 10 1,420 615 433 0,023 423 85 A
C 8+9 210 1,020 1749 1715 0,122 1505 0,0 A
D |10+11+12] 9 1,233 716 581 0,015 572 6,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arzi fegi Ci S Ns Staulédnge
[Fz/h] [l [Fzlh] [%] [F7] [m]
A 1 16 1,000 1012 95 0,05 6
2+3 102 1,144 1531 95 0,21 7
B 4+5+6 10 1420 433 95 0,07 9
¢ 7 21 1,267 904 95 0,07 8
8+9 210 1,020 1715 95 0,42 7
D 10+11+12] 9 1,233 581 95 0,05 8

Analyse 2019 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe HochfeldstraRe
— Verkehrsdat Datum: 15.01.2019 Anal
i 4 8 erkehrsdaten: atum: 15.01. nalyse
; & 7 57 Uhrzeit: Sp Spat

—N
N
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 489 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
456

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. jbminderungs{ Kapaztat |Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gi faktor f; Coeji grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po pxbzw. p,
1(2) 165 1065 1,000 1065 0,004 0,996 0,991
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,132 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 =
4 (4) 421 634 1,000 622 0,044
B 5 (3) 413 611 1,000 606 0,003 0,997 0,988
6 (2) 241 894 1,000 894 0,014 0,986 -
7 (2 245 973 1,000 973 0,005 0,995 0,991
[} 8 (1) 1800 1,000 1800 0,092 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
10 4) 423 633 1,000 617 0,057 o o
D 11 (3) 416 609 1,000 603 0,000 1,000 0,991
12 (2) 164 982 1,000 982 0,010 0,990 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapaztat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grzi foei Ceei Ci grad x reserve R | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fzih] [] [Fzih] [s] QSV
1 4 1175 1065 907 0,004 903 4,0 A
A 2 237 1,003 1800 1795 0,132 1558 0,0 A
3 8 1613 1600 992 0,008 984 0,0 A
4 17 1618 622 385 0,044 368 98 A
B 5 1 1,700 606 356 0,003 355 10,1 B
6 10 1,210 894 739 0,014 729 4,9 A
7 3 1467 973 663 0,005 660 55 A
c 8 163 1,013 1800 1777 0,092 1614 0,0 A
9 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
10 35 1,000 617 617 0,057 582 6,2 A
D 11 . . . . . . . —
12 9 1,078 982 911 0,010 902 4,0 A
A 2+3 245 1,023 1788 1749 0,140 1504 0,0 A
B 4+5+6 28 1,475 682 463 0,061 435 83 A
C 8+9 165 1,013 1797 1775 0,093 1610 0,0 A
D |10+11+12f 44 1,016 671 660 0,067 616 58 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom Arzi foei Ci S Ns Staulange
[Fzhh] [ [Fzh] [%)] [F7) [m]
A 1 4 1,175 907 95 0,01 8
2+3 245 1,023 1749 95 0,49 7
B 4+45+6 28 1475 463 95 0,19 9
c 7 3 1,467 663 95 0,01 9
8+9 165 1,013 1775 95 0,31
b 110+11+12] 44 1,016 660 95 0,21 7
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/B

Dr. Steichele-Strae

Analyse

45 s

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VU1
o A-C
;—" Zufahrt C Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe
—_—
Verkehrsdaten: Datum: 15.01.2019
Uhrzeit: Sph-Frih
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 629 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f; Cegji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,059 -
3 (1) 134 1019 1,000 1019 0,057 -
B 4 (3) 371 679 1,000 597 0,120 ---
6 (2) 102 1059 1,000 1059 0,127 -
c 7 (2) 102 1145 1,000 1145 0,120 0,880
8 (1) 1800 1,000 1800 0,080
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom AFzi foei Coegji Ci grad % resene R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QSV
A 2 102 1,041 1800 1729 0,059 1627 0,0 A
3 56 1,038 1019 982 0,057 926 3,9 A
B 4 71 1,010 597 592 0,120 521 6,9 A
6 131 1,027 1059 1032 0,127 901 4,0 A
c 7 134 1,026 1145 1116 0,120 982 3,7 A
8 135 1,073 1800 1678 0,080 1543 0,0 A
2+3 158 1,040 1416 1362 0,116 1204 3,0 A
B 4+6 202 1,021 835 818 0,247 616 5,8 A
C 7+8 -—- -— -— -—- -— - -— -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz;i frej Ci S Ns Staulange
[Fzih] &l [Fzih] (%] [F7] [m]
A 2+3 158 1,040 1362 95 0,39 7
B 446 202 1,021 818 95 0,98 7
c 7 134 1,026 1116 95) 0,41 7
8 135 1,073 1678 95 0,26 7

Analyse 2019 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A I 8 Projekt / Stadt
‘ 7
g_" Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 890 Fz/h

: K6_ASB-VU1
A-C
: Baumenheimer Stralle

Datum: 15.01.2019
Uhrzeit: Sph-Spat

Zufahrt B: v

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

/B

Dr. Steichele-Strae

Analyse

45 s

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f; Cegji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,133 -
3 (1) 147 1003 1,000 1003 0,085 -
B 4 (3) 524 551 1,000 468 0,139 ---
6 (2) 238 897 1,000 897 0,242 -
c 7 (2) 238 980 1,000 980 0,151 0,849
8 (1) 1800 1,000 1800 0,078
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom AFzi foei Coegji Ci grad % resene R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzih] [s] QSV
A 2 238 1,009 1800 1784 0,133 1546 0,0 A
3 85 1,000 1003 1003 0,085 918 3,9 A
B 4 65 1,000 468 468 0,139 403 8,9 A
6 216 1,006 897 891 0,242 675 53 A
c 7 147 1,005 980 976 0,151 829 4,3 A
8 139 1,010 1800 1782 0,078 1643 0,0 A
2+3 323 1,007 1490 1481 0,218 1158 3,1 A
B 4+6 281 1,005 741 737 0,381 456 7,9 A
C 7+8 -—- -— -— -—- -— - -— -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz;i frej Ci S Ns Staulange
[Fzih] &l [Fzih] [%] [F7] [m]
A 2+3 323 1,007 1481 95 0,83 7
B 446 281 1,005 737 95 1,83 13
c 7 147 1,005 976 95) 0,53 7
8 139 1,010 1782

Analyse 2019 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim

ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulinzen - mit Fuigingeremnfluss

Datei: Lf ASB-VU1_K7_Sph Frith krs
Projekt: ASB-VU1
Projekt-Nummer:  MI1811299
Knoten: K7
Stunde: Frith
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max X Reserve Wz QsvV
Name - h Plow-E'h | Pkw-E'h Plow-E'h - Plow-E'h s -
1 | 8t. 2027 (West) 1 50 140 336 1113 0.30 177 46 A
2 | Feldweg 1 50 476 0 836 0.00 836 0.0 A
3 | 5t. 2027 (Ost) 1 50 118 31e 1132 0,28 813 44 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 30 129 181 1122 0.16 o4l 38 A
Staulingen
n-in | F+R | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max L L-55 L-ao Qsv
Name - h Piw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h Piow-E Piow-E Plw-E -
1 | 5t 2027 (West) 1 50 140 336 1113 03 1 2 A
2 | Feldweg 1 50 476 0 836 0.0 0 0 A
3 | 512027 (Ost) 1 30 118 319 1132 03 1 2 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 30 129 181 1122 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss iiber alle Zufahrten : 836 Plw-E'h
davon Kraftfaluzeuge o 186 Fzh
Summe aller Wartezeiten :© 1,0 Fz-h'h
Nttl. Wartezeit iiber alle Fz © 4.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat o Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, W (2008)
Wartezeit : HBES(2001) / CH-Notm 640 0242 (2006) mit F-kh=0,8 /T = 3600
Staulingen o W, 1997
FuBginger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
| zevas humberg & partner Miinchen

Analyse 2019 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingerenfluss

Datei: Lf ASB-VU1_E7 Sph Spétkrs
Projekt: ASBVUL
Projekt-Nummer:  MI1811299
Knoten: K7
Stunde: Spat
Wartezeiten
n-in | F+E | g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz QsV
Name - h Plow-E'h Plw-E'h Plow-E'h - Plow-E'h s -
1 | St 2027 (West) 1 0 240 247 1025 024 T8 46 A
2 | Feldweg 1 0 486 2 226 0,00 324 44 A
3 | St. 2027 (Ost) 1 il 103 383 1140 034 737 48 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 0 179 428 1076 040 648 3.3 A
Staulingen
m-in | F+R | g-Kreis | gevorh | g-e-max L L85 Lo Qsv
Name - h PkwEh | PhwEh | PkwEh | PhwE Flw-E Plow-E -
1 | St 2027 (West) 1 70 240 247 1023 02 1 A
2 | Feldweg 1 T0 486 2 826 0.0 0 A
3 | St. 2027 (Ost) 1 T0 105 383 1140 04 2 2 A
4 | 8t. 2027 (Word) 1 70 179 428 1076 0.3 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten : 1060 Plow-E'h
davon Kraftfahuzeuge 1039 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 5] Fz-h'h

Mittl. Wartezeit iiber alle Fz :

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Staulingen
Fufigingzer-Emnfluss
LOS - Einstufung

s pro Fz

Metkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, W (2008)

HES(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0.8/T=3600
W, 1997

Stuwe, 1992

HES (Deutschland)

| gevas humberg & partner Miinchen

Analyse 2019 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Anhang 6: Leistungsfihigkeitsnachweise Prognose-Nullfall 2035
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Ubersicht Nachweise der Leistungsfihigkeitsberechnung — Prognose-Nullfall 2035

PNF 2035 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 3 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 3 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 4 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 4 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde
PNF 2035 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VU1
P 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
—_—_
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse
Uhrzeit: Sph Frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 824 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,194 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,122 -
B 14® 635 474 1,000 442 0,156
6 (2) 427 713 1,000 713 0,039 -
c 7 (2) 522 710 1,000 710 0,068 0,932
8 (1) 1800 1,000 1800 0,101
Qualitéat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 331 1,057 1800 1703 0,194 1372 0,0 A
3 191 1,022 1600 1566 0,122 1375 0,0 A
B 4 67 1,031 442 429 0,156 362 10,0 A
6 27 1,026 713 695 0,039 668 54 A
c 7 47 1,030 710 689 0,068 642 5,6 A
8 161 1,126 1800 1598 0,101 1437 0,0 A
243 522 1,044 1723 1650 0,316 1128 0,0 A
B 4+6 94 1,030 496 482 0,195 388 93 A
¢ 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] ] [m]
A 2+3 522 1,044 1650 95 1,38 13
B 4+6 94 1,030 482 95 0,72 7
c 7 47 1,030 689 95 0,22 7
8 161 1,126 1598 95 0,34 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim

ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 938 Fz/h

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VU1
P 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse
Uhrzeit: Sph Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,131 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 -
B 4 (3) 660 458 1,000 452 0,472 ---
6 (2) 235 900 1,000 900 0,066 -
c 7 (2) 246 972 1,000 972 0,015 0,985
8 (1) 1800 1,000 1800 0,236
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 224 1,053 1800 1709 0,131 1485 0,0 A
3 22 1,095 1600 1461 0,015 1439 0,0 A
B 4 208 1,024 452 441 0,472 233 15,4 B
6 59 1,012 900 890 0,066 831 4,3 A
c 7 12 1,175 972 827 0,015 815 4,4 A
8 413 1,027 1800 1752 0,236 1339 0,0 A
243 246 1,057 1779 1684 0,146 1438 0,0 A
B 4+6 267 1,021 507 496 0,538 229 15,6 B
C 7+8 -— -— -— - - -—- -— -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] D6l [F2 m]
A 2+3 246 1,057 1684 95 0,51 7
B 4+6 267 1,021 496 95 3,39 25
c 7 12 1,175 827 95 0,04 8
8 413 1,027 1752 95 0,92 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim

ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VU1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger Strae Bahnhofstrale
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse
Uhrzeit: Sph Frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 635 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 20 1800 1,000 1800 0,192
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021 -
B 4 (3) 509 563 1,000 547 0,125 ---
6 (2) 344 789 1,000 789 0,058 ---
c 7 (2) 359 854 1,000 854 0,029 0,971
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,090 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Cre,j Ci grad x reserne R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsV
A 2 328 1,051 1800 1712 0,192 1384 0,0 A
3 31 1,068 1600 1498 0,021 1467 0,0 A
B 4 67 1,021 547 536 0,125 469 7,7 A
6 44 1,048 789 753 0,058 709 51 A
c 7 24 1,029 854 830 0,029 806 4,5 A
8 141 1,149 1800 1567 0,090 1426 0,0 A
2+3 359 1,053 1781 1691 0,212 1332 0,0 A
B 4+6 111 1,032 624 605 0,184 494 73 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] (%] [F7 [m]
A 2+3 359 1,053 1691 95 0,81 7
B 446 111 1,032 605 95 0,67 7
c 7 24 1,029 830 95 0,09 7
8 141 1,149 1567 95 0,30 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VU1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 854 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 20 1800 1,000 1800 0,118
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052 -
N EXC) 696 436 1,000 396 0,144
6 (2) 241 894 1,000 894 0,067 ---
c 7 (2) 282 933 1,000 933 0,092 0,908
8 (1) 1800 1,000 1800 0,212
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 200 1,060 1800 1699 0,118 1499 0,0 A
3 82 1,017 1600 1573 0,052 1491 0,0 A
4 57 1,000 396 396 0,144 339 10,6 B
B 6 60 1,000 894 894 0,067 834 4,3 A
c 7 86 1,000 933 933 0,092 847 4,3 A
8 369 1,036 1800 1737 0,212 1368 0,0 A
2+3 282 1,047 1739 1660 0,170 1378 0,0 A
B 4+6 117 1,000 554 554 0,211 437 8,2 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 282 1,047 1660 95 0,61 7
B 4+6 117 1,000 554 95 0,80 6
c 7 86 1,000 933 95 0,30 6
8 369 1,036 1737 95 0,81 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
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Rudolf-Diesel-Stral3e

Analyse

45 s

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K3_ASB-VU1
P 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger StraRe
—_—_
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035
Uhrzeit: Sph Frih
Zufahrt B HH Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 567 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

PNF 2035 - Knotenpunkt 3 - morgendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,153 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,069 -
B 4 (3) 507 564 1,000 513 0,007 ---
6 (2) 312 820 1,000 820 0,006 -
c 7 (2) 366 847 1,000 847 0,083 0,909
8 (1) 1800 1,000 1800 0,079
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 258 1,065 1800 1690 0,153 1432 0,0 A
3 108 1,019 1600 1569 0,069 1461 0,0 A
B 4 3 1,233 513 416 0,007 413 87 A
6 3 1,700 820 482 0,006 479 75 A
c 7 70 1,010 847 839 0,083 769 4,7 A
8 125 1,134 1800 1587 0,079 1462 0,0 A
243 366 1,052 1738 1653 0,221 1287 0,0 A
B 4+6 6 1,467 655 447 0,013 441 8,2 A
C 7+8 195 1,090 1800 1652 0,118 1457 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] ] [m]
A 2+3 366 1,052 1653 95 0,85 7
B 4+6 6 1,467 447 95 0,04 9
c 7+8 195 1,090 1652 95 0,40 7

ASB-VU1_Bericht_v1-0

165



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 721 Fz/h

Zufahrt A l 8 Projekt / Stadt:
‘ 4
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
4 6

Zielvorgaben:

: K3_ASB-VU1

A-C B

: Mertinger Stral3e Rudolf-Diesel-Stral3e
Datum: PNF 2035 Analyse

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B: v

Mittlere Wartezeitty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohi

ne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,130 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 -
B 4 (3) 543 538 1,000 535 0,200 ---
6 (2) 229 908 1,000 908 0,075 -
c 7 (2) 232 987 1,000 987 0,004 0,995
8 (1) 1800 1,000 1800 0,182
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fzh] Al [Fzh] s] Qsv
A 2 225 1,037 1800 1735 0,130 1510 0,0 A
3 7 1,100 1600 1455 0,005 1448 0,0 A
B 4 107 1,000 535 535 0,200 428 84 A
6 68 1,000 908 908 0,075 840 4,3 A
c 7 3 1,467 987 673 0,004 670 5.4 A
8 311 1,052 1800 1711 0,182 1400 0,0 A
243 232 1,039 1793 1725 0,134 1493 0,0 A
B 4+6 175 1,000 636 636 0,275 461 7,8 A
C 7+8 314 1,056 1800 1705 0,184 1391 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 232 1,039 1725 95 0,47 7
B 4+6 175 1,000 636 95 113 12
c 7+8 314 1,056 1705 95 0,68 7
PNF 2035 - Knotenpunkt 3 - abendliche Spitzenstunde
gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K4_ASB-VU1
P 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger StraRe Zufahrt Fa. GEDA
—_—_
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse
Uhrzeit: Sph friih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 470 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,141 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 -
B 4 (3) 444 615 1,000 609 0,013 ---
6 (2) 249 886 1,000 886 0,008 -
c 7 (2) 260 956 1,000 956 0,008 0,991
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,114 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 237 1,074 1800 1676 0,141 1439 0,0 A
3 23 1,030 1600 1553 0,015 1530 0,0 A
B 4 8 1,000 609 609 0,013 601 6,0 A
6 7 1,000 886 886 0,008 879 4,1 A
c 7 8 1,000 956 956 0,008 948 3,8 A
8 187 1,094 1800 1646 0,114 1459 0,0 A
243 260 1,070 1781 1665 0,156 1405 0,0 A
B 4+6 15 1,000 713 713 0,021 698 52 A
C 7+8 195 1,090 1800 1652 0,118 1457 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] ] [m]
A 2+3 260 1,070 1665 95 0,55 7
B 4+6 15 1,000 713 95 0,06 6
c 7+8 195 1,090 1652 95 0,40 7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 620 Fz/h

Zufahrt A l 8 Projekt / Stadt:
‘ 4
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
4 6

Zielvorgaben:

: K4_ASB-VU1
A-C B
: Mertinger Stral3e Zufahrt Fa. GEDA
Datum: PNF 2035 Analyse

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B: v

Mittlere Wartezeitty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohi

ne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,160 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 -
B 4 (3) 587 506 1,000 504 0,038 ---
6 (2) 286 846 1,000 846 0,014 -
c 7 (2) 291 923 1,000 923 0,004 0,995
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,174 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fzh] Al [Fzh] s] Qsv
A 2 281 1,027 1800 1752 0,160 1471 0,0 A
3 10 1,070 1600 1495 0,007 1485 0,0 A
B 4 17 1,124 504 448 0,038 431 83 A
6 11 1,064 846 795 0,014 784 4,6 A
c 7 3 1,233 923 748 0,004 745 4,8 A
8 298 1,052 1800 1712 0,174 1414 0,0 A
243 291 1,029 1792 1742 0,167 1451 0,0 A
B 4+6 28 1,100 595 541 0,052 513 7,0 A
C 7+8 301 1,053 1800 1709 0,176 1408 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 291 1,029 1742 95 0,60 7
B 4+6 28 1,100 541 95 0,16 7
c 7+8 301 1,053 1709 95 0,64 7
PNF 2035 - Knotenpunkt 4 - abendliche Spitzenstunde
gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe HochfeldstraRe
— Verkehrsdat Datum: PNF 2035 Anal

Zufahrt A 8 erkehrsdaten: atum: nalyse
e ¥ g Uhrzeit: Sph Friih

E—"Y

Verkehrsregelung:  zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 506 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
456

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi Gi faktor f; Ceei grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] & Po Py bzw. p,
1(2 290 924 1,000 924 0,043 0,957 0,931
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,061 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 1,000 -
4 (4) 428 629 1,000 576 0,015
B 5 (3) 467 567 1,000 528 0,012 0,988 0,920
6 (2) 113 1046 1,000 1046 0,002 0,998 -
72 123 1118 1,000 1118 0,027 0,973 0,931
[} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,111 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,060 1,000 -
10 (4) 426 630 1,000 579 0,014 - o
D 11 (3) 429 598 1,000 556 0,009 0,991 0,923
12 (2) 242 893 1,000 893 0,007 0,993 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt[ Strom ez feei Core,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QSV
1 40 1,000 924 924 0,043 884 41 A
A 2 102 1,082 1800 1663 0,061 1561 0,0 A
3 21 1,400 1600 1143 0,018 1122 0,0 A
4 5 1,700 576 339 0,015 334 108 B
B 5 5 1,280 528 412 0,012 407 8,8 A
6 2 1,000 1046 1046 0,002 1044 34 A
7 24 1,263 1118 885 0,027 861 42 A
c 8 194 1,025 1800 1756 0,111 1562 0,0 A
9 96 1,000 1600 1600 0,060 1504 0,0 A
10 8 1,000 579 579 0,014 571 6,3 A
D 11 3 1,700 556 327 0,009 324 111 B
12 6 1,000 893 893 0,007 887 4,1 A
A 2+3 123 1,137 1754 1543 0,080 1420 0,0 A
B 4+5+6 12 1,408 587 417 0,029 405 8,9 A
C 8+9 290 1,017 1730 1701 0,171 1411 0,0 A
D |10+11+12] 17 1,124 643 572 0,030 565 6,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arzi fogji Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [l [Fzlh] [%] [F7 [m]
A 1 40 1,000 924 95 014 6
2+3 123 1,137 1543 95 0,26 7
B 4+5+6 12 1,408 417 95 0,09 9
c 7 24 1,263 885 95 0,08 8
8+9 290 1,017 1701 95 0,62 7
b 10+11+12] 17 1124 572 95 0,09 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe HochfeldstraRe
— Verkehrsdat Datum: PNF 2035 Anal
Zufahrt A 8 erkehrsdaten: atum: nalyse
s o ¥ g Uhrzeit: Sph Spét

2
N
Verkehrsregelung:  zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 639 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
456

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi Gi faktor f; Ceei grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] & Po Py bzw. p,
1(2 202 1021 1,000 1021 0,012 0,988 0,983
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,160 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000 -
4 (4) 532 546 1,000 521 0,059
B 5 (3) 508 535 1,000 526 0,003 0,997 0,980
6 (2) 293 839 1,000 839 0,016 0,984 -
72 297 917 1,000 917 0,005 0,995 0,983
[} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,112 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 -
10 (4) 518 556 1,000 537 0,130 - o
D 11 (3) 510 533 1,000 525 0,000 1,000 0,983
12 (2) 200 940 1,000 940 0,030 0,970 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt[ Strom ez feei Core,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QSV
1 10 1,210 1021 844 0,012 834 43 A
A 2 288 1,002 1800 1796 0,160 1508 0,0 A
3 9 1,622 1600 986 0,009 977 0,0 A
4 19 1,626 521 320 0,059 301 12,0 B
B 5 1 1,700 526 310 0,003 309 117 B
6 11 1,191 839 705 0,016 694 52 A
7 3 1,467 917 625 0,005 622 58 A
c 8 198 1,014 1800 1775 0,112 1577 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 70 1,000 537 537 0,130 467 7.7 A
D 11 - . - - - . . —
12 26 1,081 940 870 0,030 844 43 A
A 2+3 297 1,021 1789 1752 0,170 1455 0,0 A
B 4+5+6 31 1,474 584 396 0,078 365 98 A
C 8+9 202 1,014 1796 1771 0,114 1569 0,0 A
D |10+11+12] 96 1,022 612 599 0,160 503 72 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom Arzi fogji Ci S Ns Staulange
[Fzhh] [ [Fzh] [%] [F7) [m]
A 1 10 1,210 844 95 0,04 8
2+3 297 1,021 1752 95 0,61 7
B 4+5+6 31 1,474 396 95 0,25 9
c 7 3 1,467 625 95 0,01 9
8+9 202 1,014 1771 95 0,39 7
b 10+11+12] 96 1,022 599 95 0,57 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
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B
Dr. Steichele-StraBe

Analyse

45 s

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VU1
e AC
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe
—
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035
Uhrzeit: Sph-Frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 772 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,077 -
3 (1) 151 998 1,000 998 0,075 -
B 4 (3) 460 602 1,000 517 0,179 ---
6 (2) 133 1020 1,000 1020 0,149 -
c 7 (2) 133 1105 1,000 1105 0,140 0,860
8 (1) 1800 1,000 1800 0,105
Qualitéat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 133 1,042 1800 1727 0,077 1594 0,0 A
3 72 1,039 998 960 0,075 888 4,1 A
B 4 92 1,008 517 513 0,179 421 8,5 A
6 148 1,028 1020 992 0,149 844 4,3 A
c 7 151 1,028 1105 1075 0,140 924 3,9 A
8 176 1,072 1800 1680 0,105 1504 0,0 A
2+3 205 1,041 1404 1349 0,152 1144 31 A
B 4+6 240 1,020 745 731 0,329 491 73 A
¢ 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] ] [m]
A 2+3 205 1,041 1349 95 0,54 7
B 4+6 240 1,020 731 95 1,46 13
c 7 151 1,028 1075 95 0,49 7
8 176 1,072 1680 95 0,35 7

PNF 2035 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VU1
P 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe  Dr. Steichele-StraRe
—
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Analyse
Uhrzeit: Sph-Spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1095 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

PNF 2035 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp.i Gj faktor f Cope,j grad Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,174 -
3 (1) 166 980 1,000 980 0,112 -
B 4 (3) 656 461 1,000 376 0,226 ---
6 (2) 310 822 1,000 822 0,299 -
c 7 (2) 310 903 1,000 903 0,185 0,815
8 (1) 1800 1,000 1800 0,101
Qualitéat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt| Strom Az i Coe;j Ci grad % reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 310 1,009 1800 1784 0,174 1474 0,0 A
3 110 1,000 980 980 0,112 870 4,1 A
B 4 85 1,000 376 376 0,226 291 12,4 B
6 244 1,006 822 817 0,299 573 6,3 A
c 7 166 1,004 903 899 0,185 733 4,9 A
8 180 1,012 1800 1779 0,101 1599 0,0 A
243 420 1,007 1478 1468 0,286 1048 3.4 A
B 4+6 329 1,004 629 627 0,525 298 12,0 B
C 7+8 -— -— -— - - -—- -— -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Oz, frei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 5l [Fz/h] [%] ] [m]
A 2+3 420 1,007 1468 95 1,20 13
B 4+6 329 1,004 627 95 3,24 25
c 7 166 1,004 899 95 0,68 7
8 180 1,012 1779

ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VUI_KT7_Sph_Frith PNFkrs
Projekt: ASB-VU1
Projelt-Nummer:  MI1811209
Enoten: K7
Stunde: Frith
Wartezeiten
n-in | F+R | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Eeserve Wz Qsv
Name - h Piow-E'h | Pkw-E'h Piow-E'h - Pw-E'h s -
I | 5t 2027 (West) 1 70 167 384 1087 035 703 31 A
2 | Feldweg 1 70 351 1 176 0,00 773 46 A
3 | 52027 (Ost) 1 70 143 374 1106 034 732 49 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 70 149 218 1102 0.20 884 41 A
Staulingen
n-in| F+R | gKreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Q5V
Name - ‘h Pkw-E'h | Pkw-E'h | PkwEh | Phw-E Plw-E Plow-E -
1 | 5t. 2027 (West) 1 70 167 384 1087 0.4 2 2 A
2 | Feldweg 1 70 551 1 776 0.0 0 0 A
3 | 8. 2027 (Ost) 1 70 145 374 1106 04 2 2 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 70 142 218 1102 02 1 1 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss iiber alle Zufahrten : 977 Plow-E'h
davon Kraftfaluzeuge o 043 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 1.3 Fz-h'h
Nittl. Wartezeit iiber alle Fz : 4.8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Notm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T=73600
Staulingen o W, 1997
Fuiginger-Einfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
| gevas humberg & partner Miinchen

PNF 2035 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VUI_KT7_Sph_Spit PNFlrs
Projekt: ASB-VU1
Projekt-Nummer:  MI1811299
Enoten: K7
Stunde: Spat
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Q5sV
Name - h Pkw-E'h | Pkw-Eh | PhwEh - Plkw-E'h 5 -
1 | 5t. 2027 (West) 1 50 237 245 1030 024 783 46 A
2 | Feldweg 1 50 481 2 832 0.00 830 43 A
3 | 8. 2027 (Ost) 1 50 103 379 1143 033 764 47 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 50 177 425 1081 039 636 33 A
Staulingen
n-in | F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-33 L-29 Q58V
Name - h Piw-E'h | Plow-E'h | Plow-E'h Plow-E Plow-E Plow-E -
1 | 8t. 2027 (West) 1 50 237 245 1030 02 1 1 A
2 | Feldweg 1 50 481 2 832 0.0 0 A
3 | 8. 2027 (Ost) 1 50 103 370 1143 03 1 2 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 50 177 425 1081 04 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten : 1031 Plow-E'h
davon Kraftfaluzeuge o 1039 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 14 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz : 3.0 s proFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit : Merkblatt Ereisverkehre 2006 - Eomelturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit Fkh=10,8/T=23600
Staulingen o W, 1997
Fufigingzer-Finfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HES (Deutschland)
| gevas humberg & partner Miinchen

PNF 2035 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde
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Anhang 7: Leistungsfihigkeitsnachweise Prognose-Planfall 2035
Variante 1
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Ubersicht Nachweise der Leistungsfihigkeitsberechnung — Prognose-Planfall 2035

—Variante 1

PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt A - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt A - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt lll - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt Il - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde

PPF 2035 — Variante 1 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Variante 1
A 7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger Stral3e FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1194 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Apii Gi faktor f Coeeji grad x Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,373
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,122 -
B 4 (3) 982 296 1,000 266 0,256 ---
6 (2) 740 486 1,000 486 0,106 -

c 7 (2) 835 497 1,000 497 0,099 0,901

8 (1) 1800 1,000 1800 0,122

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom AFzi feei Cegji Ci grad x resene R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 644 1,042 1800 1727 0,373 1083 0,0 A
3 191 1,022 1600 1566 0,122 1375 0,0 A
B 4 66 1,032 266 258 0,256 192 18,7 B
6 51 1,014 486 479 0,106 428 8,4 A
c 7 48 1,029 497 483 0,099 435 8,3 A
8 194 1,134 1800 1588 0,122 1394 0,0 A
2+3 835 1,038 1751 1687 0,495 852 0,0 A
B 4+6 117 1,024 331 323 0,362 206 17,4 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frej Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] (%] [F7 [m]
A 2+3 835 1,038 1687 95 2,92 19
B 4+6 117 1,024 323 95 1,67 13
c 7 48 1,029 483 95 0,33 7
8 194 1,134 1588 95 0,42 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1317 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,156 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 -
B 4 (3) 1026 278 1,000 268 0,795 ---
6 (2) 272 861 1,000 861 0,084 ---
c 7 (2) 283 931 1,000 931 0,038 0,962
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,411 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 261 1,072 1800 1678 0,156 1417 0,0 A
3 22 1,095 1600 1461 0,015 1439 0,0 A
B 4 208 1,024 268 262 0,795 54 61,0 E
6 72 1,010 861 852 0,084 780 4,6 A
c 7 33 1,064 931 876 0,038 843 4,3 A
8 721 1,025 1800 1756 0,411 1035 0,0 A
2+3 283 1,074 1782 1659 0,171 1376 0,0 A
B 4+6 280 1,020 325 318 0,879 38 74,9 E
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 283 1,074 1659 95 0,62 7
B 446 280 1,020 318 95 13,01 86
c 7 33 1,064 876 95 0,12 7
8 721 1,025 1756 95 2,08 19
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 945 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,300 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020 -
N EXC) 737 413 1,000 394 0,171
6 (2) 530 628 1,000 628 0,206 ---
c 7 (2) 545 691 1,000 691 0,044 0,956
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,113 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 515 1,049 1800 1716 0,300 1201 0,0 A
3 30 1,070 1600 1495 0,020 1465 0,0 A
4 66 1,021 394 386 0,171 320 11,2 B
B 6 127 1,017 628 618 0,206 491 7,3 A
c 7 30 1,023 691 675 0,044 645 5,6 A
8 177 1,150 1800 1565 0,113 1388 0,0 A
2+3 545 1,050 1787 1702 0,320 1157 0,0 A
B 4+6 193 1,018 522 513 0,377 320 11,3 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 545 1,050 1702 95 141 13
B 4+6 193 1,018 513 95 1,79 13
c 7 30 1,023 675 95 0,14 7
8 177 1,150 1565 95 0,38 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1313 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,144
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052 -
B 4 (3) 1147 236 1,000 192 0,297 ---
6 (2) 282 850 1,000 850 0,080 ---
c 7 (2) 323 890 1,000 890 0,187 0,813
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,400 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 241 1,078 1800 1669 0,144 1428 0,0 A
3 82 1,017 1600 1573 0,052 1491 0,0 A
4 57 1,000 192 192 0,297 135 26,6 C
B 6 68 1,000 850 850 0,080 782 4,6 A
c 7 166 1,000 890 890 0,187 724 50 A
8 699 1,029 1800 1749 0,400 1050 0,0 A
2+3 323 1,063 1747 1644 0,197 1321 0,0 A
B 4+6 125 1,000 332 332 0,377 207 17,4 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 323 1,063 1644 95 0,73 7
B 4+6 125 1,000 332 95 1,78 12
c 7 166 1,000 890 95 0,69 6
8 699 1,029 1749 95 1,99 13

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 180



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: KA_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: alte Mertinger StraBe ~ neue Mertinger StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1000 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,323 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,149 -
B 4 (3) 858 350 1,000 350 0,083 ---
6 (2) 676 525 1,000 525 0,000 ---
c 7 (2) 793 521 1,000 521 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsV
A 2 559 1,041 1800 1729 0,323 1170 0,0 A
3 234 1,021 1600 1567 0,149 1333 0,0 A
4 25 1,168 350 300 0,083 275 13,1 B
B 6 — —— —— — — — — —
c 7 -—- -— -— -—- -— - -— -
8 182 1,123 1800 1603 0,114 1421 0,0 A
2+3 793 1,035 1737 1678 0,473 885 0,0 A
B 4+6 25 1,168 350 300 0,083 275 13,1 B
7+8 182 1,123 1800 1603 0,114 1421 0,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2 559 1,041 1729 95 1,43 13
3 234 1,021 1567 95 0,53 7
B 446 25 1,168 300 95 0,27 8
(o} ! — — :
8 182 1,123 1603 95 0,38 7

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt A - morgendliche Spitzenstunde
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: KA_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: alte Mertinger StraBe ~ neue Mertinger StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1173 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,165 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020 -
B 4 (3) 930 317 1,000 317 0,739 ---
6 (2) 296 836 1,000 836 0,000 ---
c 7 (2) 310 903 1,000 903 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,360 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 282 1,055 1800 1707 0,165 1425 0,0 A
3 28 1,125 1600 1422 0,020 1394 0,0 A
4 229 1,024 317 310 0,739 81 42,6 D
B 6 — — - — — - — —
8 634 1,022 1800 1761 0,360 1127 0,0 A
2+3 310 1,061 1779 1676 0,185 1366 0,0 A
B 4+6 229 1,024 317 310 0,739 81 42,6 D
7+8 634 1,022 1800 1761 0,360 1127 0,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges D
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2 282 1,055 1707 95 0,59 7
3 28 1,125 1422
B 4+6 229 1,024 310 95 7,21 50
(o} ! — — :
8 634 1,022 1761 95 1,68 13

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt A - abendliche Spitzenstunde
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1110
Zufahrt D

Zufahrt A
Pl 4
P—.
T

'\_9
44—
& e

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke:

1065 Fz/h

Projekt / Stadt: KIII_ASB-VU1 - Variante 1
A-C /B-D
Knotenpunkt: neue Mertinger StralRe ErschlieBungsstrale

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung
Uhrzeit: Sph Frih

Verkehrsregelung:  zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi Gi faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] & Po pxbzw. p,
1(2 150 1084 1,000 1084 0,000 1,000 0,562
A 2 1) 1800 1,000 1800 0,144 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,203 1,000 -
4 (4) 848 355 1,000 199 0,173
B 5 (3) 848 332 1,000 187 0,000 1,000 0,562
6 (2) 401 735 1,000 735 0,039 0,961 -
7 (2) 560 679 1,000 679 0,438 0,562 0,562
[} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,094 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
10 (4) 875 342 1,000 185 0,000 - o
D 11 (3) 1007 266 1,000 149 0,000 1,000 0,562
12 (2) 150 999 1,000 999 0,000 1,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom ez foei Coeg,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fzih] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 242 1,069 1800 1683 0,144 1441 0,0 A
3 318 1,022 1600 1566 0,203 1248 0,0 A
4 31 1,113 199 179 0,173 148 243 [}
6 27 1,052 735 699 0,039 672 54 A
7 297 1,002 679 678 0,438 381 94 A
C 8 150 1,126 1800 1599 0,094 1449 0,0 A
10 - --
D 11 . . - - - . . —
A 2+3 560 1,043 1683 1614 ,347 1054 0,0 A
B 5+6 27 1,052 735 699 0,039 672 54 A
C 8+9 150 1,126 1800 1599 0,094 1449 0,0 A
D 10+11+12 == - == == == = - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFzi fegi Ci S Ns Staulédnge
[Fz/h] [l [Fzlh] [%] [F7 [m]
A 1
2+3 560 1,043 1614 95 1,59 13
B 4 31 1,113 179 95 0,62 7
5+6 27 1,052 699 95 0,12 7
c 7 297 1,002 678 95 2,31 19
8+9 150 1,126 1599 95 0,31 7
b 10 - - -
10+11+12] - -- -
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: KIlI_ASB-VU1 - Variante 1
A-C /B-D
Knotenpunkt: neue Mertinger StralR¢ ErschlieBungsstrale
— Verkehrsdat Datum: PPF 2035 Pl
i 4 8 erkehrsdaten: atum: anung
; VG- cT Uhrzeit: Sph Spéat

—N
S—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zielvorgaben: fittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1238 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
456

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkel

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrom{ Grundkap. Abminderungs{ Kapazitat fuslastungs| staufreier

Zufahrt| Strom Ap.i G faktor f; Ceeji grad X Zustand | Zustand
(Rang) | [Fzh] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] ] Po pybzw. p,
1(2 327 886 1,000 886 0,000 1,000 0,968
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,142 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,026 1,000 ==
4 (4) 619 485 1,000 469 0,663
B 5 (3) 619 458 1,000 443 0,000 1,000 0,968
6 (2) 264 870 1,000 870 0,338 0,662 -
7 (2) 282 933 1,000 933 0,032 0,968 0,968
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,187 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 ---
10 (4) 913 325 1,000 208 0,000 - -
D 11 (3) 637 446 1,000 432 0,000 1,000 0,968
12 (2) 327 805 1,000 805 0,000 1,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge| Faktoren Kapazitat Kapaztat juslastungs|Kapazitats-| mittlere | Qualitats-
zufahrt[ Strom Urzi foeji Cee,i Cj grad X% |reserve R; [Wartezeit stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
A 2 245 1,043 1800 1726 0,142 1481 0,0 A
3 37 1,132 1600 1413 0,026 1376 0,0 A
4 307 1,014 469 463 0,663 156 22,7 C
6 294 1,000 870 870 0,338 576 6,3 A
7 28 1,075 933 867 0,032 839 43 A
C 8 327 1,030 1800 1748 0,187 1421 0,0 A
9
10 - - - - - - - -
D 11 - e - - - - - -
12 - - - - e - - -
A 2+3 282 1,055 1769 1677 0,168 1395 0,0
B 4+5+6 601 1,007 813 807 0,745 206 17,1 B
C 8+9 327 1,030 1800 1748 0,187 1421 0,0 A
D ]10+11+12] - - - - e - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge| Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arzi fee) Ci S Ns Staulange
[Fzhh] [ [Fzih] %) [F2) [m]
A 1 — — —
2+3 282 1,055 1677 95 0,60 7
B 4 307 1,014 463 95 5,51 37
4+5+6 601 1,007 807 95 8,10 55
c 7 28 1,075 867 95 0,10 7
8+9 327 1,030 1748 95 0,69 7
D 10 - - -
10+11+12] - - -

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt Il - abendliche Spitzenstunde
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1 - Variante 1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe HochfeldstraRe
H Verkehrsdat Datum: PPF 2035 PI
Zufahrt A —: erkehrsdaten: atum: anun
= ’ T . . 9
& e Uhrzeit: Sph Frih

2
A N
Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 743 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
4586

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. Pbminderungs{ Kapaztat |Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ui G faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 5] Po pxbzw. p,
1(2) 510 719 1,000 719 0,056 0,944 0,918
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,071 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 1,000 -
4 (4) 666 455 1,000 409 0,021
B 5 (3) 705 406 1,000 373 0,014 0,986 0,906
6 (2) 131 1023 1,000 1023 0,002 0,998 -
72 141 1095 1,000 1095 0,028 0,972
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,233 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,060 1,000
10 (4) 663 457 1,000 413 0,019
D 11 (3) 667 428 1,000 393 0,013 0,987 0,907
2 (2) 462 682 1,000 682 0,009 0,991 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom Aezi frei [or ] Cj grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
1 40 1,000 719 719 0,056 679 53 A
A 2 120 1,070 1800 1682 0,071 1562 0,0 A
3 21 1,400 1600 1143 0,018 1122 0,0 A
4 5 1,700 409 241 0,021 236 15,3 B
B 5 4 1,350 373 276 0,014 272 132 B
6 2 1,000 1023 1023 0,002 1021 35 A
7 24 1,263 1095 867 0,028 843 43 A
c 8 414 1,012 1800 1779 0,233 1365 0,0 A
9 96 1,000 1600 1600 0,060 1504 0,0 A
10 8 1,000 413 413 0,019 405 8,9 A
D 11 3 1,700 393 231 0,013 228 158 B
12 6 1,000 682 682 0,009 676 53 A
A 243 141 1,119 1759 1572 0,090 1431 0,0 A
B 4+5+6 11 1,445 427 296 0,037 285 12,7 B
C 8+9 510 1,010 1759 1742 0,293 1232 0,0 A
D |10+11+12f 17 1,124 464 413 0,041 396 9,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez,ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F7 [m]
A 1 40 1,000 719 95 018 6
2+3 141 1,119 1572 95 0,30 7
B 4+5+6 11 1,445 296 95 0,12 9
c 7 24 1,263 867 95 0,09 8
8+9 510 1,010 1742 95 1,24 13
b 10+11+12] 17 1,124 413 95 0,13 7
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1 - Variante 1
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe HochfeldstraRe
H Verkehrsdat Datum: PPF 2035 PI
Zufahrt A —: erkehrsdaten: atum: anun
= ’ T . . 9
& e Uhrzeit: Sph Spat

P —
A N
Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 878 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
4586

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. Pbminderungs{ Kapaztat |Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ui G faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 5] Po pxbzw. p,
1(2) 226 994 1,000 994 0,013 0,987 0,985
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,280 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000 -
4 (4) 769 395 1,000 378 0,082
B 5 (3) 747 383 1,000 377 0,005 0,995 0,981
6 (2) 509 645 1,000 645 0,020 0,980 -
72 513 717 1,000 717 0,001 0,999 0,985
[} 8 (1) 1800 1,000 1800 0,122 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 -
10 (4) 755 403 1,000 387 0,181 - o
D 11 (3) 747 383 1,000 377 0,000 1,000 0,985
12 (2) 222 915 1,000 915 0,031 0,969 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrzi feei Cee,i Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fzih) [l [Fzih] [s] QsV
1 11 1,191 994 835 0,013 824 44 A
A 2 504 1,001 1800 1798 0,280 1294 0,0 A
3 9 1,622 1600 986 0,009 977 0,0 A
4 19 1,626 378 232 0,082 213 16,9 B
B 5 1 1,700 377 222 0,005 221 16,3 B
6 11 1,191 645 541 0,020 530 6,8 A
7 1 1,000 717 717 0,001 716 5,0 A
c 8 218 1,006 1800 1789 0,122 1571 0,0 A
9 8 1,350 1600 1185 0,007 1177 0,0 A
10 70 1,000 387 387 0,181 317 11,3 B
D 11 . . . . . - . —
12 26 1,081 915 846 0,031 820 44 A
A 2+3 513 1,012 1794 1772 0,290 1259 0,0 A
B 4+5+6 31 1474 428 291 0,107 260 139 B
C 8+9 226 1,019 1790 1757 0,129 1531 0,0 A
D |10+11+12f 96 1,022 464 454 0,212 358 10,1 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez,ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ci S Ns Staulange
[Fzih] [ [Fzih] [%] [F7) m]
A 1 11 1,191 835 95 0,04 8
2+3 513 1,012 1772 95 1,22 13
B 4+5+6 31 1,474 291 95 0,36 9
c 7 1 1,000 717 95 0,00 6
8+9 226 1,019 1757 95 0,44 7
b 10+11+12] 96 1,022 454 95 0,80 7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VUL1 - Variante 1
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe  Dr. Steichele-StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph-Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1011 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,084 -
3 (1) 152 997 1,000 997 0,082 -
B 4 (3) 628 479 1,000 410 0,382 ---
6 (2) 145 1005 1,000 1005 0,151 ---
c 7 (2) 145 1090 1,000 1090 0,143 0,857
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,191 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 145 1,039 1800 1733 0,084 1588 0,0 A
3 79 1,035 997 962 0,082 883 4,1 A
4 156 1,004 410 408 0,382 252 14,3 B
B 6 148 1,028 1005 977 0,151 829 4,3 A
c 7 152 1,028 1090 1061 0,143 909 4,0 A
8 331 1,038 1800 1734 0,191 1403 0,0 A
2+3 224 1,038 1402 1351 0,166 1127 3,2 A
B 4+6 304 1,016 579 570 0,534 266 13,5 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 224 1,038 1351 95 0,59 7
B 446 304 1,016 570 95 3,34 25
c 7 152 1,028 1061 95 0,50 7
8 331 1,038 1734 95 0,71 7

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0 187



VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

r——p
—

' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VUL1 - Variante 1
o AC
Zufahrt C

Zufahrt B

46

Knotenverkehrsstarke:

1333 Fz/h

B
Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe  Dr. Steichele-Strae

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung
Uhrzeit: Sph-Spat

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,253 -
3 (1) 166 980 1,000 980 0,187 -
B 4 (3) 815 371 1,000 290 0,313 ---
6 (2) 453 690 1,000 690 0,356 ---
c 7 (2) 453 768 1,000 768 0,217 0,783
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,110 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 453 1,006 1800 1789 0,253 1336 0,0 A
3 183 1,000 980 980 0,187 797 4,5 A
4 91 1,000 290 290 0,313 199 18,0 B
B 6 244 1,006 690 686 0,356 442 8,1 A
c 7 166 1,004 768 764 0,217 598 6,0 A
8 196 1,011 1800 1781 0,110 1585 0,0 A
2+3 636 1,004 1452 1445 0,440 809 4,4 A
B 4+6 335 1,004 503 501 0,669 166 214 C
C 7+8 --- - - --- - --- - —
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 636 1,004 1445 95 2,34 19
B 446 335 1,004 501 95 5,67 37
c 7 166 1,004 764 95 0,83 7
8 196 1,011 1781 95 0,37 7
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VU1_KT7_Sph Frith PPF_Varl krs
Projekt: ASB-VU1
Projelt-Nummer:  MI1811209
Enoten: K7
Stunde: Vatiante 1 - Frith
Wartezeiten
n-in | F+R | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Eeserve Wz Qsv
Name - h Piow-E'h | Pkw-E'h Plow-E'h - Plw-E'h s -
I | 5t 2027 (West) 1 0 174 443 1081 041 638 3.6 A
2 | Feldweg 1 70 617 1 126 0,00 723 30 A
3 | 52027 (Ost) 1 70 204 471 1033 045 584 6.2 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 70 149 229 1102 021 873 41 A
Staulingen
n-in| F+R | gKreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Q5V
Name - ‘h Pkw-E'h | Pkw-E'h | PkwEh | Phw-E Plw-E Plow-E -
1 | 5t. 2027 (West) 1 70 174 443 1081 0.5 2 3 A
2 | Feldweg 1 70 617 1 726 0.0 0 0 A
3 | 8. 2027 (Ost) 1 70 204 471 1033 0.6 2 4 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 70 142 229 1102 02 1 1 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss iiber alle Zufahrten : 1144 Plow-E'h
davon Kraftfaluzeuge 1112 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 1,7 Fz-h'h
Nittl. Wartezeit iiberalle Fz © 3.5 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kaparitat

Wartezeit

Staulingen
Fuiginger-Einfluss
LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelturen nach Brilon, Wu (2008)

HES{2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=08/T =3600
W, 1997

Stuwe, 1992

HES (Deutschland)

| gevas humberg & partner Miinchen
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VU1_K7_Sph Spat PPF Varl kas
Projekt: ASB-VUL
Projekt-Nummer: M1811299
Enoten: K7
Stunde: Variante 1 - Spat
Wartezeiten
n-in | FHR | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsvV
Name - h Plow-Eh | Plkw-Eh Plow-E'h - Plow-E'h s -
1 | 8t. 2027 (West) 1 50 373 201 917 032 626 5.7 A
2 | Feldweg 1 50 663 2 692 0,00 690 52 A
3 | 5t 2027 (Ost) 1 50 133 458 1119 041 661 54 A
4 | 5t 2027 (Nord) 1 30 201 663 1061 0.62 308 2.0 A
Staulingen
nm-in | F+E | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 QsvV
Name - h Piw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h Piw-E Plow-E Plow-E -
1 | 5t 2027 (West) 1 50 375 291 e17 03 1 2 A
2 | Feldweg 1 30 663 2 692 0.0 0 0 A
3 | 5t 2027 (Ost) 1 30 133 438 1119 0.3 2 3 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 50 201 663 1061 L1 5 7 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten @ 1414 Pkw-E'h
davon Kraftfalrzeuge o 1400 Fzh
Summe aller Wartezeiten 28 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit iiberalle Fz : 7.2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat o Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, W (2008)
Wartezeit : HES(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T=23600
Staulingen o W, 1997
Fufiginger-Finfluss o Stuwe, 1092
LOS - Enstufung : HBS (Deutschland)

| gevas humberg & partner

Miinchen

PPF 2035 - Variante 1 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde
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Anhang 8: Leistungsfihigkeitsnachweise Prognose-Planfall 2035
Variante 2
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Ubersicht Nachweise der Leistungsfihigkeitsberechnung — Prognose-Planfall 2035

— Variante 2

PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 2 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 2 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt A - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt A - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt lll - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt Il - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 5 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde
PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde

PPF 2035 — Variante 2 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 874 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,220
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,122 -
B 4 (3) 683 444 1,000 412 0,165 ---
6 (2) 471 675 1,000 675 0,045 ---
c 7 (2) 566 675 1,000 675 0,072 0,928
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,103 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 375 1,056 1800 1705 0,220 1330 0,0 A
3 191 1,022 1600 1566 0,122 1375 0,0 A
4 66 1,032 412 400 0,165 334 10,8 B
B 6 30 1,023 675 660 0,045 630 57 A
c 7 47 1,030 675 655 0,072 608 59 A
8 165 1,127 1800 1597 0,103 1432 0,0 A
2+3 566 1,045 1729 1655 0,342 1089 0,0 A
B 4+6 96 1,029 469 456 0,211 360 10,0 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] [F2 Im]
A 2+3 566 1,045 1655 95 1,55 13
B 446 96 1,029 456 95 0,80 7
c 7 47 1,030 655 95 0,23 7
8 165 1,127 1597 95 0,35 7

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe FendtstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 988 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,135 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 -
B 4 (3) 710 428 1,000 420 0,506 ---
6 (2) 240 895 1,000 895 0,067 ---
c 7 (2) 251 966 1,000 966 0,018 0,982
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,260 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 229 1,058 1800 1701 0,135 1472 0,0 A
3 22 1,095 1600 1461 0,015 1439 0,0 A
4 208 1,024 420 411 0,506 203 17,7 B
B 6 59 1,012 895 884 0,067 825 4,4 A
c 7 15 1,140 966 847 0,018 832 4,3 A
8 455 1,028 1800 1751 0,260 1296 0,0 A
2+3 251 1,061 1780 1677 0,150 1426 0,0 A
B 4+6 267 1,021 476 466 0,573 199 18,0 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 251 1,061 1677 95 0,53 7
B 446 267 1,021 466 95 3,87 25
c 7 15 1,140 847 95 0,05 7
8 455 1,028 1751 95 1,05 13

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 695 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,218
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020 -
B 4 (3) 560 525 1,000 509 0,132 ---
6 (2) 389 746 1,000 746 0,075 ---
c 7 (2) 404 812 1,000 812 0,030 0,970
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,094 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 374 1,051 1800 1713 0,218 1339 0,0 A
3 30 1,070 1600 1495 0,020 1465 0,0 A
4 66 1,021 509 498 0,132 432 8,3 A
B 6 54 1,039 746 718 0,075 664 54 A
c 7 24 1,029 812 789 0,030 765 4,7 A
8 147 1,148 1800 1568 0,094 1421 0,0 A
2+3 404 1,052 1783 1695 0,238 1291 0,0 A
B 4+6 120 1,029 595 578 0,208 458 7,9 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] [F2 Im]
A 2+3 404 1,052 1695 95 0,94 7
B 446 120 1,029 578 95 0,78 7
c 7 24 1,029 789 95 0,09 7
8 147 1,148 1568 95 0,31 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K2_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Mertinger StraRe BahnhofstraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 917 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,122
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052 -
B 4 (3) 757 401 1,000 360 0,158 ---
6 (2) 248 886 1,000 886 0,070 ---
c 7 (2) 289 925 1,000 925 0,104 0,896
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,238 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 207 1,064 1800 1691 0,122 1484 0,0 A
3 82 1,017 1600 1573 0,052 1491 0,0 A
4 57 1,000 360 360 0,158 303 11,9 B
B 6 62 1,000 886 886 0,070 824 4,4 A
c 7 96 1,000 925 925 0,104 829 4,3 A
8 413 1,036 1800 1738 0,238 1325 0,0 A
2+3 289 1,051 1740 1656 0,175 1367 0,0 A
B 4+6 119 1,000 521 521 0,228 402 9,0 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 289 1,051 1656 95 0,63 7
B 446 119 1,000 521 95 0,88 6
c 7 96 1,000 925 95 0,35 6
8 413 1,036 1738 95 0,93 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: KA_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: alte Mertinger StraBe ~ neue Mertinger StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 600 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,199 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,056 -
B 4 (3) 545 536 1,000 536 0,026 ---
6 (2) 384 751 1,000 751 0,000 ---
c 7 (2) 428 790 1,000 790 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,101 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 340 1,056 1800 1705 0,199 1365 0,0 A
3 88 1,024 1600 1563 0,056 1475 0,0 A
4 11 1,255 536 427 0,026 416 8,7 A
B 6 — — - — — - — —
8 161 1,126 1800 1598 0,101 1437 0,0 A
2+3 428 1,049 1756 1674 0,256 1246 0,0 A
B 4+6 11 1,255 536 427 0,026 416 8,7 A
7+8 161 1,126 1800 1598 0,101 1437 0,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] [F2 Im]
A 2 340 1,056 1705 95 0,75 7
3 88 1,024 1563 95 0,18 7
B 4+6 11 1,255 427 95 0,08 8
c 8 161 1,126 1598 95 0,34 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: KA_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: alte Mertinger StraBe ~ neue Mertinger StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 779 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,150 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 -
B 4 (3) 686 443 1,000 443 0,208 ---
6 (2) 264 870 1,000 870 0,000 ---
c 7 (2) 269 946 1,000 946 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,241 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 258 1,046 1800 1721 0,150 1463 0,0 A
3 11 1,127 1600 1419 0,008 1408 0,0 A
4 88 1,048 443 422 0,208 334 10,8 B
B 6 — — - — — - — —
8 422 1,027 1800 1753 0,241 1331 0,0 A
2+3 269 1,049 1790 1706 0,158 1437 0,0 A
B 4+6 88 1,048 443 422 0,208 334 10,8 B
7+8 422 1,027 1800 1753 0,241 1331 0,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] [F2 Im]
A 2 258 1,046 1721 95 0,53 7
3 11 1,127 1419
B 446 88 1,048 422 95 0,78 7
(o}
8 422 1,027 1753 95 0,95 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: KIll_ASB-VUL - Variante 2
A-C /B-D
Knotenpunkt: neue Mertinger StralRe ErschlieRungsstrale
: Verkehrsdats Datum: PPF 2035 V. Pl
Zufahrt A —: erkehrsdaten: atum: a anunt
= e 7 - " 9
& e Uhrzeit: Sph Frih

P —
A N
Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 619 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
4586

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. Pbminderungs{ Kapaztat |Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ui G faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 5] Po pxbzw. p,
1(2) 150 1084 1,000 1084 0,000 1,000 0,876
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,144 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,064 1,000 -
4 (4) 549 533 1,000 467 0,024
B 5 (3) 549 505 1,000 443 0,000 1,000 0,876
6 (2) 292 840 1,000 840 0,013 0,987 -
72 342 871 1,000 871 0,124 0,876 0,876
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,094 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
10 (4) 559 526 1,000 455 0,000
D 11 (3) 599 471 1,000 413 0,000 1,000 0,876
12 (2) 150 999 1,000 999 0,000 1,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom Aezi frei [or ] Cj grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 242 1,069 1800 1683 0,144 1441 0,0 A
3 100 1,028 1600 1556 0,064 1456 0,0 A
4 10 1,140 467 410 0,024 400 9,0 A
6 10 1,070 840 785 0,013 775 4,6 A
7 107 1,007 871 865 0,124 758 4,7 A
c 8 150 1,126 1800 1599 0,094 1449 0,0 A
10 - -
D 11 - — - - - - - -
A 2+3 342 1,057 1738 1644 0,208 1302 0,0 A
B 5+6 10 1,070 840 785 0,013 775 4,6 A
C 8+9 150 1,126 1800 1599 0,094 1449 0,0 A
D 10+11+12 - - = == == == - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez,ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F7 [m]
A
2+3 342 1,057 1644 95 0,79 7
B 4 10 1,140 410 95 0,07 7
5+6 10 1,070 785 95 0,04 7
c 7 107 1,007 865 95 0.42 7
8+9 150 1,126 1599 95 0,31 7
D
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: KIll_ASB-VUL - Variante 2
A-C /B-D
Knotenpunkt: neue Mertinger StralRe ErschlieRungsstrale
: Verkehrsdats Datum: PPF 2035 V. Pl
Zufahrt A —: erkehrsdaten: atum: a anunt
= e 7 - " 9
& e Uhrzeit: Sph Spat

P —
A N
Verkehrsregelung:  Zzufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 795 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
4586

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. Pbminderungs{ Kapaztat |Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ui G faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 5] Po pxbzw. p,
1(2) 327 886 1,000 886 0,000 1,000 0,987
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,142 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 -
4 (4) 588 505 1,000 499 0,191
B 5 (3) 588 478 1,000 472 0,000 1,000 0,987
6 (2) 251 883 1,000 883 0,121 0,879 -
72 257 959 1,000 959 0,013 0,987 0,987
[} 8 (1) 1800 1,000 1800 0,187 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
10 (4) 695 437 1,000 379 0,000 - o
D 11 (3) 594 474 1,000 468 0,000 1,000 0,987
12 (2) 327 805 1,000 805 0,000 1,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom Aezi frei [or ] Cj grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV
A 2 245 1,043 1800 1726 0,142 1481 0,0 A
3 12 1,117 1600 1433 0,008 1421 0,0 A
4 94 1,015 499 492 0,191 398 91 A
6 107 1,000 883 883 0,121 776 4,6 A
7 10 1210 959 793 0,013 783 4,6 A
c 8 327 1,030 1800 1748 0,187 1421 0,0 A
10 - -
D 11 - — - - - - - -
A 2+3 257 1,046 1789 1710 0,150 1453 0,0 A
B 5+6 107 1,000 883 883 0,121 776 4,6 A
C 8+9 327 1,030 1800 1748 0,187 1421 0,0 A
D 10+11+12 - - = == == == - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez,ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi feei Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F7 [m]
A
2+3 257 1,046 1710 95 0,53 7
B 4 94 1,015 492 95 0,71 7
5+6 107 1,000 883 95 0,41 6
c 7 10 1,210 793 95 0,04 8
8+9 327 1,030 1748 95 0,69 7
D
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1110
Zufahrt D
'\_9
Zufahrt A 44—
f— ¥ 7
2 m— Zufahrt ¢
E—

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke:

535 Fz/h

Projekt / Stadt: K5_ASB-VUL1 - Variante 2
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer Strae HochfeldstraRe

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Va Planung
Uhrzeit: Sph Frih

Verkehrsregelung:  zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi Gi faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] & Po pxbzw. p,
1(2 320 893 1,000 893 0,045 0,955 0,929
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,061 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 1,000 -
4 (4) 458 604 1,000 552 0,015
B 5 (3) 497 544 1,000 505 0,011 0,989 0,920
6 (2) 113 1046 1,000 1046 0,002 0,998 -
7 (2) 123 1118 1,000 1118 0,027 0,973 0,929
[} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,127 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,060 1,000 -
10 (4) 455 606 1,000 557 0,014 - o
D 11 (3) 459 573 1,000 532 0,010 0,990 0,921
12 (2) 272 861 1,000 861 0,007 0,993 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom ez foei Coeg,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fzih] [] [Fzih] [s] QsV
1 40 1,000 893 893 0,045 853 4.2 A
A 2 102 1,082 1800 1663 0,061 1561 0,0 A
3 21 1,400 1600 1143 0,018 1122 0,0 A
4 5 1,700 562 325 0,015 320 113 B
B 5 4 1,350 505 374 0,011 370 9.7 A
6 2 1,000 1046 1046 0,002 1044 34 A
7 24 1,263 1118 885 0,027 861 42 A
C 8 224 1,022 1800 1761 0,127 1537 0,0 A
9 96 1,000 1600 1600 0,060 1504 0,0 A
10 8 1,000 557 557 0,014 549 6,6 A
D 11 3 1,700 532 313 0,010 310 116 B
12 6 1,000 861 861 0,007 855 4.2 A
A 2+3 123 1,137 1754 1543 0,080 1420 0,0 A
B 4+5+6 11 1,445 568 393 0,028 382 9.4 A
C 8+9 320 1,015 1736 1710 0,187 1390 0,0 A
D |10+11+12] 17 1,124 618 550 0,031 533 6,8 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom AFzi fegi Ci S Ns Staulédnge
[Fzh] [l [Fzh] [%] [F7) [m]
A 1 40 1,000 893 95 0,14 6
2+3 123 1,137 1543 95 0,26 7
B 4+5+6 11 1,445 393 95 0,09 9
c 7 24 1,263 885 95 0,08 8
8+9 320 1,015 1710 95 0,69 7
b 10+11+12] 17 1124 550 95 0,10 7
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VU Bebauungsplan ,Mertinger Stral3e”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

0
Zufahrt D Projekt / Stadt: K5_ASB-VU1 - Variante 2
A-C /B-D
Knotenpunkt: Baumenheimer Strae HochfeldstraRe
— Verkehrsdat Datum: PPF 2035 P

Zufahrt A 8 erkehrsdaten: atum: anung
1—” 7 L L

e & Zunn e Uhrzeit: Sph Spét

E—"Y

Verkehrsregelung:  zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘ 7

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 671 Fz/h Qualitatsstufe: D

Zufahrt B
456

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitéten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. [Abminderungs{ Kapaztat [Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Upi Gi faktor f; Cee,i grad X Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] & Po pxbzw. p,
1(2 205 1018 1,000 1018 0,013 0,987 0,986
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,177 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 1,000 -
4 (4) 562 524 1,000 501 0,062
B 5 (3) 540 512 1,000 505 0,003 0,997 0,983
6 (2) 323 809 1,000 809 0,016 0,984 -
7 (2) 327 886 1,000 886 0,001 0,999 0,986
[} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,110 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 -
10 (4) 548 534 1,000 516 0,136 - o
D 11 (3) 540 511 1,000 504 0,000 1,000 0,986
12 (2) 201 939 1,000 939 0,030 0,970 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapaztat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zzufahrt| Strom ez foei Coeg,i Ci grad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fzih] [] [Fzih] [s] QsV
1 11 1,191 1018 855 0,013 844 43 A
A 2 318 1,002 1800 1796 0,177 1478 0,0 A
3 9 1,622 1600 986 0,009 977 0,0 A
4 19 1,626 501 308 0,062 289 12,5 B
B 5 1 1,700 505 297 0,003 296 12,2 B
6 11 1,191 809 679 0,016 668 54 A
7 1 1,000 886 886 0,001 885 41 A
C 8 197 1,007 1800 1787 0,110 1590 0,0 A
9 8 1,350 1600 1185 0,007 1177 0,0 A
10 70 1,000 516 516 0,136 446 8,1 A
D 11 . . - . - . . —
12 26 1,081 939 868 0,030 842 43 A
A 2+3 327 1,019 1790 1756 0,186 1429 0,0 A
B 4+5+6 31 1,474 563 382 0,081 351 103 B
C 8+9 205 1,020 1788 1753 0,117 1548 0,0 A
D |10+11+12] 96 1,022 593 580 0,166 484 74 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom Arzi fegi Ci S Ns Staulange
[Fzh] [l [Fzh] [%] [F7) [m]
A 1 11 1191 855 95 0,04 8
2+3 327 1,019 1756 95 0,68 7
B 4+5+6 31 1474 382 95 0,26 9
c 7 1 1,000 886 95 0,00 6
8+9 205 1,020 1753 95 0,40 7
b 10+11+12] 96 1,022 580 95 0,59 7

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 5 - abendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe  Dr. Steichele-StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PNF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph-Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 804 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2O 1800 1,000 1800 0,077
3 (1) 152 997 1,000 997 0,076 -
B 4 (3) 482 584 1,000 501 0,203 ---
6 (2) 133 1020 1,000 1020 0,149 ---
c 7 (2) 133 1105 1,000 1105 0,141 0,859
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,116 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 133 1,042 1800 1727 0,077 1594 0,0 A
3 73 1,038 997 960 0,076 887 41 A
4 101 1,007 501 498 0,203 397 9,1 A
B 6 148 1,028 1020 992 0,149 844 4,3 A
c 7 152 1,028 1105 1075 0,141 923 3,9 A
8 197 1,064 1800 1692 0,116 1495 0,0 A
2+3 206 1,041 1401 1346 0,153 1140 3,2 A
B 4+6 249 1,020 721 707 0,352 458 7,9 A
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 3 [Fzh] %] [F2 Im]
A 2+3 206 1,041 1346 95 0,54 7
B 446 249 1,020 707 95 1,62 13
c 7 152 1,028 1075 95 0,49 7
8 197 1,064 1692 95 0,39 7

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 6 - morgendliche Spitzenstunde
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: K6_ASB-VUL1 - Variante 2
e 7 A-C /B
g_’ Zufahrt G Knotenpunkt: Baumenheimer StraRe  Dr. Steichele-StraRe
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 V. Planung

Uhrzeit: Sph-Spat

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1126 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom p,i Gj faktor f¢ Ceeji grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,185 -
3 (1) 166 980 1,000 980 0,122 -
B 4 (3) 677 448 1,000 363 0,234 ---
6 (2) 330 802 1,000 802 0,306 ---
c 7 (2) 330 883 1,000 883 0,189 0,811
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,102 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitéts-
Zufahrt [ Strom Orz;i feej Coegi Ci grad x resenve R; | Wartezeitw stufe
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [s] QsV
A 2 330 1,008 1800 1785 0,185 1455 0,0 A
3 120 1,000 980 980 0,122 860 4,2 A
4 85 1,000 363 363 0,234 278 12,9 B
B 6 244 1,006 802 797 0,306 553 6,5 A
c 7 166 1,004 883 879 0,189 713 50 A
8 181 1,012 1800 1779 0,102 1598 0,0 A
2+3 450 1,006 1473 1464 0,307 1014 3,5 A
B 4+6 329 1,004 612 609 0,540 280 12,8 B
7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Orz;i frei Ci S Ns Staulange
[Fzh] &l [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 450 1,006 1464 95 1,33 13
B 446 329 1,004 609 95 3,43 25
c 7 166 1,004 879 95 0,70 7
8 181 1,012 1779

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 6 - abendliche Spitzenstunde
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VU1_K7_Sph Frith PPF_Var2 w0-2%rs
Projekt: ASB-VUL
Projekt-Nummer:  MI1811299
Knoten: K7
Stunde: Variante 2 - Frith
Wartezeiten
n-in | FHR | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsvV
Name - h Plow-Eh | Plkw-Eh Plow-E'h - Plow-E'h s -
1 | 8t. 2027 (West) 1 70 170 303 1084 0,36 689 52 A
2 | Feldweg 1 70 563 1 763 0,00 764 47 A
3 | 5t 2027 (Ost) 1 70 142 403 1102 37 600 31 A
4 | 5t 2027 (Nord) 1 70 157 220 1093 0,20 873 41 A
Staulingen
nm-in | F+E | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 QsvV
Name - h Piw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E Plow-E Plow-E -
1 | 5t 2027 (West) 1 70 170 395 1084 04 2 3 A
2 | Feldweg 1 0 363 1 763 0.0 0 0 A
3 | 5t 2027 (Ost) 1 70 142 403 1102 04 2 3 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 70 157 220 1095 02 1 1 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten @ 1019 Pkw-E'h
davon Kraftfalrzeuge : 96l Fzh
Summe aller Wartezeiten 13 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz : 4.9 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat o Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, W (2008)
Wartezeit : HES(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T=23600
Staulingen o W, 1997
Fufiginger-Finfluss o Stuwe, 1092
LOS - Enstufung : HBS (Deutschland)
| gevas humberg & partner Miinchen

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 7 - morgendliche Spitzenstunde
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf ASB-VU1_K7_Sph Spat PPF Var2 vi-2krs
Projekt: ASB-VU1
Projekt-Nummer:  MI1811299
Enoten: K7
Stunde: Variante 2 - Spat
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max X Reserve Wz QEV
Name - h Plow-E'h | Pw-E'h Plow-E'h - Plow-E'h s -
1 | 8t 2027 (West) 1 50 304 288 973 0.30 687 52 A
2 | Feldweg 1 50 91 2 748 0,00 746 48 A
3 | 8t 2027 (Ost) 1 50 127 454 1124 0,40 670 54 A
4 | 5t 2027 (Nord) 1 50 203 342 1039 031 517 6.9 A
Staulingen
n-in | F+E | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 Qsv
Name - h Piw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h Plw-E Piow-E Plow-E -
1 | 8t. 2027 (West) 1 50 304 288 975 03 1 2 A
2 | Feldweg 1 50 bl 2 748 0.0 0 0 A
3 | 5t 2027 (Ost) 1 30 127 454 1124 0.5 2 3 A
4 | 5. 2027 (Nord) 1 30 203 342 1039 0.7 3 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten : 1286 Piw-E'h
davon Kraftfalrzeuge ¢ 1261 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 21 Fz-h'h
Nittl. Wartezeit iiber alle Fz © 6,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Notm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T=73600
Staulingen o W, 1997
Fufiginger-Einfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Miinchen

| gevas humberg & partner

PPF 2035 - Variante 2 - Knotenpunkt 7 - abendliche Spitzenstunde
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Anhang 9: Leistungsfihigkeitsnachweise Optimierungsvorschlage
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Ubersicht Nachweise der Leistungsfihigkeitsberechnung — Optimierungsvorschlige

Optimierungsvorschlage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
zusatzlichen Linksabbiegerspur

Optimierungsvorschldage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde zusatzlichen
Linksabbiegerspur

Optimierungsvorschlage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
Kreisverkehr

Optimierungsvorschlage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde Kreisverkehr

gevas humberg & partner Gemeinde. Asbach-Baumenheim ASB-VU1_Bericht_v1-0
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_ 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Optimierungsvorschlage
N 7 A-C /B
g ' Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger Strale FendtstraRe
—
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1157 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Opi Gj faktor f; Cegi grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,373 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,122
B 4 (3) 945 311 1,000 280 0,243 -
6 (2) 740 486 1,000 486 0,106 -

c 7 (2) 835 497 1,000 497 0,099 0,901

8 (1) 1800 1,000 1800 0,087

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom ez, feei Cegji Ci grad % reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
A 2 644 1,042 1800 1727 0,373 1083 0,0 A
3 191 1,022 1600 1566 0,122 1375 0,0 A
B 4 66 1,032 280 271 0,243 205 17,5 B
6 51 1,014 486 479 0,106 428 8,4 A
c 7 48 1,029 497 483 0,099 435 8,3 A
8 157 1,000 1800 1800 0,087 1643 0,0 A
2+3 835 1,038 1751 1687 0,495 852 0,0 A
B 4+6
¢ 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Oz, feei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 8 [Fzh] %] [F2 [m]
A 2+3 835 1,038 1687 95 2,92 19
B 4 66 1,032 271 95 0,95 7
6 51 1,014 479 95 0,36 7
c 7 48 1,029 483 95 0,33 7
8 157 1,000 1800 95 0,29 6

Optimierungsvorschldge — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
zusatzlichen Linksabbiegerspur
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_ 8 Projekt / Stadt: K1_ASB-VUL1 - Optimierungsvorschlage
N 7 A-C /B
g ' Zufahrt C Knotenpunkt: Mertinger Strale FendtstraRe
—
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung

Uhrzeit: Sph Spét

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Knotenverkehrsstarke: 1317 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Opi Gj faktor f; Cegi grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,156 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 -
B 4 (3) 1026 278 1,000 268 0,795 -
6 (2) 272 861 1,000 861 0,084 -

c 7 (2) 283 931 1,000 931 0,038 0,962

8 (1) 1800 1,000 1800 0,411

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt [ Strom ez, feei Cegji Ci grad % reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QSV
A 2 261 1,072 1800 1678 0,156 1417 0,0 A
3 22 1,095 1600 1461 0,015 1439 0,0 A
B 4 208 1,024 268 262 0,795 54 61,0 E
6 72 1,010 861 852 0,084 780 4,6 A
c 7 33 1,064 931 876 0,038 843 4,3 A
8 721 1,025 1800 1756 0,411 1035 0,0 A
2+3 283 1,074 1782 1659 0,171 1376 0,0 A
B 4+6
¢ 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Oz, feei Ci S Ns Staulange
[Fzh] 8 [Fzh] %] [F2 [m]
A 2+3 283 1,074 1659 95 0,62 7
B 4 208 1,024 262 95 8,75 56
6 72 1,010 852 95 0,28 7
c 7 33 1,064 876 95 0,12 7
8 721 1,025 1756 95 2,08 19

Optimierungsvorschldage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde
zusatzlichen Linksabbiegerspur
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf Berechnung ASB-VU1_K1 PPF_SphFrith Varl KVlrs
Projekt: ASB-VU1
Projekt-Nummer:  MI1811299
Enoten: K1
Stunde: Opt. - Frith
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max X Reserve Wz Q5sV
Name - h Pkw-E'h | Pkw-Eh | PhwEh - Plkw-E'h 5 -
1 | Mertinger Strafie (West 1 70 69 433 1163 0.37 728 49 A
2 | Mertinger Strafie (Ost) 1 70 60 740 11n 0.63 431 83 A
3 | Fendstrafie 1 70 343 110 762 0,14 652 33 A
Staulingen
n-in | F+E | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 Qsv
Name - h Piw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h Plw-E Piow-E Plow-E -
1 | Mertinger Strafie (West 1 70 69 435 1163 04 2 3 A
2 | Mertinger Strafie (Ost) 1 70 60 740 1171 12 5 3 A
3 | Fendstrafie 1 70 343 110 762 0.1 1 1 A

Gesamt-Qualititsstufe : A

Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten @ 1283 Plw-E'h
davon Kraftfalrzenge o 1196 Fzh
Summe aller Wartezeiten 23 Fz-h'h
Nittl. Wartezeit iiber alle Fz © 8, s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kaparitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelituren nach Brilon, W (2008)
Wartezeit : HBES(2001) / CH-Notm 640 024a (2006) mit Fkh=0,8/T=73600
Staulingen o W, 1997
Fuiginger-Einfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
| gevas humberg & partner Miinchen

Optimierungsvorschldage — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - morgendliche Spitzenstunde
Kreisverkehr
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Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fuigingereinfluss

Datei: Lf Berechnung ASB-VU1_K1 PPF_Sph Spdt Varl KVlrs
Projekt: ASB-VU1
Projelt-Nummer:  MI131129%
Enoten: K1
Stunde: Opt. - Spat
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max X Reserve Wz Q5sV
Name - h Pkw-E'h | Pkw-Eh | PhwEh - Plkw-E'h 5 -
1 | Mertinger Strafie (West 1 70 207 663 1041 0.64 378 04 A
2 | Mertinger Strafie (Ost) 1 70 25 474 1203 0.39 129 49 A
3 | Fendstrafie 1 70 443 280 843 0.33 563 6.4 A
Staulingen
n-in | F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L83 L-59 Q8V
Name - h Piw-E'h | Pkw-E'h | Plw-E'h Plow-E Plow-E Plow-E -
1 | Mertinger Strafie (West 1 70 207 663 1041 12 5 3 A
2 | Mertinger Strafie (Ost) 1 70 25 474 1203 0.5 2 3 A
3 | Fendstrafie 1 70 443 280 843 03 1 2 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
Vetkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten © 1417 Piw-E'h
davon Kraftfalrzeuge 1328 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 27 Fz-h'h
Nittl. Wartezeit iiberalle Fz : 7.3 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Staulingen
Fufiginger-Einfluss
LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrelturen nach Brilon, Wu (2008)

HES(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=108/T =3600

W, 1997
Stuwe, 1992

HES {Deutschland)

| gevas humberg & partner

Miinchen

Optimierungsvorschldge — Variante 1 - Knotenpunkt 1 - abendliche Spitzenstunde

Kreisverkehr

gevas humberg & partner

Gemeinde. Asbach-Baumenheim
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Anhang 10: Verkehrsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung
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